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1. Ausgangslage

Mit der Prasentation des Schallimmissionsplanes (SIP) durch den TUV Nord, Rostock, fiir
die Kaiserbader Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin im Jahr 1999/2000 wurden die Konflikte
bezlglich der Schallimmissionen aufgezeigt und erste Ansatze zur Behebung der Larmkon-
flikte diskutiert. Im Rahmen der weiterfUhrenden Larmminderungsplanung sollen die
Konfliktsituationen vorrangig im Bereich des Verkehrslarms vertiefend untersucht und Vor-
schlage zur LA&rmminderung ausgearbeitet werden.

Im Rahmen eines Findungsgespréachs am 9. September 2002 in Ahlbeck wurde eine orts-
Ubergreifende Bearbeitung fur die drei Kaiserbéader und die Bundesstrale B 111 vereinbart.
Im Ergebnisprotokoll des Gespréachs wurden zahlreiche Bereiche genannt, fur die Losungs-
ansatze entwickelt werden sollen. Die dementsprechend von der Planungsgemeinschaft Dr.-
Ing. Walter Theine, Hannover/Potsdam, im Auftrag des Landesamtes fur Umwelt, Natur-
schutz und Geologie des Landes Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) durchgefiihrten Planun-
gen umfassen:

e ortsbezogene LArmminderungsplane fur die Kaiserbader (Ahlbeck, Heringsdorf, Bansin),
e Gesamtkonzept fur die BundesstrafRe B 111.

Besonders fiur die B 111 werden Aussagen vor dem Hintergrund saisonaler Schwankungen
des Verkehrs erwartet, die genauer untersucht und dargestellt werden sollen.

2. Vorgehen

Auf der Basis einer Auswertung vorliegender Verkehrserhebungen und der Unterlagen zum
Vorbereitenden Schallimmissionsplan aus den Jahren 1999/2000 wurden zunachst die Kon-
flikte und Konfliktbereiche lokalisiert und in Bezug auf ihre Ursachen analysiert. Im Anschluss
daran wurden fir die Konfliktbereiche — aber auch fir dartiber hinausgehende Problemberei-
che — schwerpunktmaflig Losungsvorschldge entwickelt, mit den Kommunen abgestimmt
und letztendlich zur politischen Beschlussfassung vorgeschlagen. Der vorliegende Bericht
fasst die Ergebnisse zusammen.

P@T Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 1



LARMIMINDERUNGSPLANUNG KAISERBADER

1| Vorbaraitande LiP
P ey e,
.mmissionsempﬁnd.ichkeuspﬁ%ﬁ, Ry
Konfliktplan =%ﬁ| o sz ->

LKZ-/ LEG-Methode

M e
Dringlichkeitsreihung %h y

Lrfoleskentrolle

und Wessirgen
mrﬁmwm@%@@m@m@nﬂm Theine: @



Larmminderungsplanung Kaiserbader Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin

3. Heutige Situation
3.1 Larmpegeliberschreitungen des StralRen- und Schienenverkehrs

Eine Ubersicht tber die Larmsituation und die Konfliktbereiche bietet die Anlage 1. In ihr sind

die Larmpegeliberschreitungen an der Bebauung (gem. SIP-Variante 2) — bezogen auf die

jeweils giltigen Grenzwerte — sowohl fiir den Emittenten StralRe als auch fur den Emittenten

Schiene dargestellt. Als Hauptproblembereiche sind zu nennen:

o die B 111 in weiten Teilen der bebauten Lagen, besonders in der Ortsdurchfahrt Ahlbeck
und in der Ortsdurchfahrt Heringsdorf,

e groRRe Teile der Kurbereiche, in denen die ortlichen Hauptverkehrsstraf3en liegen (ver-
kehrswichtige Stra3en mit Sammelfunktion, vergl. Anlage 2),

e im Bereich des Schienenverkehrs einige kurze Abschnitte entlang der Usedomer Béder-
bahn (UBB) wie z.B. Bansin in der Nahe des Bahnhofs, in Heringsdorf in der Nahe des
Depots sowie in Ahlbeck an der Bahnhofsbriicke.

Die Ursachen des Larms sind im Wesentlichen die allgemein hohen Verkehrsmengen (vgl.
Anlage 3), die in weiten Bereichen insbesondere auch nachts GrofRenordnungen aufweisen,
die fur eine vertragliche Wohnnutzung als zu hoch zu bezeichnen sind, sowie die Fahrtfre-
qguenzen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV).

3.2 Veradnderungen gegeniber dem Schallimmissionsplan

Gegenuber den Ergebnissen des Schallimmissionsplanes (SIP), der in zwei Varianten (Vari-
ante 1 fur das Jahr 2000 und Variante 2 fiir 2010) berechnet wurde, haben sich einige
Veranderungen ergeben, die nachfolgend dargestellt werden.

3.2.1 Stralenverkehr

Zur Beurteilung der derzeitigen Verkehrsmengen und der Entwicklung in den letzten Jahren
wurden durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern (LUNG) in verschiedenen Zeitraumen wahrend der gesamten Saison an
mehreren Stellen im StralRennetz der Kaiserbader automatische Verkehrszahlungen durch-
gefiuihrt. Da diese in den Sommermonaten durchgefiuihrten Z&hlungen nur eine Moment-
aufnahme darstellen — gerade auf Stral3en mit erheblichen saisonalen Schwankungen des
Verkehrsaufkommens — wurden u.a. auch die Ergebnisse der ganzjahrig eingerichteten
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Dauerzahlistelle B 111
Vorpommern zur Beurteilung mit herangezogen.

in Bannemin sowie die Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-

Der Kfz-Verkehr pro 24 Stunden hat sich — bezogen auf die ganzjahrig eingerichtete Dauer-
zahlstelle B 111 in Bannemin — nicht wesentlich verandert, die Verkehrsmengen sind seit
dem Jahr 2000 tendenziell leicht ricklaufig. Dies wird durch die Entwicklung der Verkehrs-
mengen von 1995 bis 2000 It. Verkehrsmengenkarte bestétigt. Auch der Lkw-Anteil hat sich
nicht verandert und nimmt mit ca. 4 % bis 7 % durchschnittliche Werte ein.

Im Einzelnen konnte an den automatischen Z&hlstellen in den Sommermonaten 2003 an

Werktagen feststellt werden:

e Ortseingang Bansin: erhdohte Verkehrsmengen gegenuber der SIP-Variante 1; an Spit-
zentagen werden auch die Mengen der SIP-Variante 2 leicht Giberschritten.

e Feuerwehr Heringsdorf: leicht erhdhtes Verkehrsautkommen gegeniber SIP-Variante 1.
An Spitzentagen wurde auch hier die Verkehrsmengen der SIP-Variante 2 leicht Uber-
schritten.

e Bahnhof Heringsdorf: geringe Erh6hung gegentber SIP-Variante 1.

Ein direkter Vergleich der ganzjahrig gemittelten DTV-Werte!l der Verkehrsmengenkarte
Mecklenburg-Vorpommern mit den in den Sommermonaten ermittelten Verkehrsmengen ist
nicht moglich. Es lassen sich jedoch erhebliche saisonale Schwankungen feststellen,

wie die Ergebnisse der verschiedenen Verkehrserhebungen in Anlage 3 Ubersichtsartig zei-
gen. Die in den Sommermonaten 2003 in den Kaiserb&dern erhobenen Verkehrsmengen
liegen deutlich Uber den ganzjdhrig gemittelten DTV-Werten der Verkehrsmengenkarte
Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahr 2000 (was aufgrund von Vergleichswerten an der
0.g. Zahistelle nicht auf eine allgemeine Verkehrszunahme zurtickzufiihren ist):

Verkehrsmengen- | Verkehrsmengen- LUNG 2003 - LUNG 2003 -
karte M-V karte M-V werktags sonntags
1995 2000 (2./13.7. + 17.9. + (14./121.9.)
11.9.)

DTV DTV Kfz/24 h Kfz/24 h
Zahlstelle Bansin / 10.422 9.659 13.924 9.700
Ortseingang
Zahlstelle Herings- 11.887 10.764 15.338 10.981
dorf /Feuerwache:
Zahlstelle Herings- 11.887 10.764 14.600 10.000
dorf / Bahnhof:

Tab. 1: Verkehrsmengen an den Zahlistellen Bansin/Ortseingang, Heringsdorf/Feuerwache

und Heringsdorf/Bahnhof im Vergleich

1 Durchschnittlicher Tagesverkehr

P@T Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine




Larmminderungsplanung Kaiserbader Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin

Bezogen auf die ganzjahrig eingerichtete Dauerzahlstelle B 111 in Bannemin wurden eben-
falls deutliche saisonale Schwankungen festgestellt:

e 17.825 Kfz/24 h im Juli 2002 und

e 10.077 Kfz/24 h im Dezember 2002.

Festzustellen sind auch deutlich verringerte Verkehrsmengen an den Wochenenden, insbe-
sondere an Sonntagen, um bis zu 30 % gegenlber den werktaglichen Verkehrsmengen.

Im Rahmen der aktuell durchgefiihrten Verkehrszahlungen wurden auch die Fahrgeschwin-

digkeiten erhoben. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten werden in einigen Abschnitten

deutlich Uberschritten; Vgs? liegt teilweise erheblich Gber der jeweils zulassigen Hochstge-

schwindigkeit. Folgende Abschnitte sind dabei insbesondere zu nennen:

e Bansin, Ortseingang: Vgs Uberschreitet die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Tages-
zeitraum um bis zu 10 bzw. Uber 20 km/h, wahrend des Nachtzeitraums sogar um 20 bis
40 km/h.

o Heringsdorf, Feuerwehr: Die Vgs entspricht tagsiber in etwa der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit, weist nachts jedoch deutliche Uberschreitungen um bis zu 20 km/h auf.

e Heringsdorf, Bahnhof: Vg5 Uberschreitet die zuldssige Hochstgeschwindigkeit tagsiber
um etwa 10 bis 30 km/h, nachts um 20 bis 50 km/h.

In den Spitzen sind an allen drei Messstellen erhebliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen
festzustellen. Im Ortseingangsbereich Bansin wurden Héchstgeschwindigkeiten von bis zu
135 km/h und in den Abschnitten Héhe Feuerwehr und Bahnhof Heringsdorf Hochstge-
schwindigkeiten von bis zu 125 km/h festgestellt.

Anlage 4 zeigt die derzeit zuldassigen Hochstgeschwindigkeiten.

Der Stral’enzustand und die stralRenraumliche Situation im klassifizierten Stral3ennetz
haben sich nicht wesentlich verandert. Signifikante Anderungen ergeben sich allein im Stra-
Rennetz der Gemeinde Bansin. Hier wurde durch die BadstralRe eine wesentliche Entlastung
der Seestral3e erreicht (s. Anlage 2).

In Anlage 5 sind die bestehenden verkehrlichen Regelungen dargestellt, Anlage 6 zeigt die
heutige Parkraumsituation einschlief3lich Bewirtschaftung und Wegweisung.

2 Vg ist die Geschwindigkeit, die von 85% der Autofahrerlnnen eingehalten wird und gilt in der
Verkehrsplanung als MaR fiir die Durchschnittsgeschwindigkeit auf Verkehrswegen.
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3.2.2 Schienenverkehr

Der Schienenverkehr hat durch die vollstandige Umstellung der Usedomer Baderbahn
GmbH (UBB) auf neue Fahrzeuge sowie die komplette Sanierung des Gleisoberbaus erheb-
liche Verbesserungen erfahren. Die im Schallimmissionsplan dargestellten generell hohen
Pegel werden nicht mehr erreicht. Dessen ungeachtet gibt es insbesondere im Bereich des
Betriebshofes Larmkonflikte. Hier liegen die Ursachen in betriebszeitenbedingten Problemen
wg. Bremsversuchen. Die drtlich verlegte Einsatzvorbereitung fuhrt heute dazu, dass Larm in

dieser Phase minimiert wird.

Die UBB hat in den letzten Jahren schwerpunktmafiig die folgenden vier Mal3nhahmen durch-

gefiihrt, um den Larm zu verringern:

1. Der Oberbau wurde saniert; dazu zahlt auch das Schleifen und das Verschweil3en der
Schienen.

2. Bahnlbergange wurden beseitigt; dadurch konnte unter anderem der Signalton an die-
sen Bahnuibergangen entfallen.

3. Eine neue Werkstatt wurde gebaut, wodurch Arbeiten (z.B. Betanken, Waschen, Nach-
schau, usw.), welche friher im Freien vor der Werkstatt erledigt wurden, jetzt in der
Werkstatt larmgeschiitzt durchgefihrt werden kénnen.

4. Es werden neue, leisere Triebwagen eingesetzt; die Larmreduktion betragt ca. 5,5 dB(A)
zwischen altem Fahrzeug [87,5 dB(A)] und neuem Fahrzeug [82 dB(A)], gemessen 7,5 m
seitlich der Gleismitte und in 3,5 m Hohe Uber Schienenoberkante

P@T Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 6
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4. Dringlichkeitsbewertung

Die vorliegenden Konfliktplane fur die Hauptemittenten Stral3en- und Schienenverkehr wur-
den Ubersichtsartig ausgewertet hinsichtlich relevanter Pegelliberschreitungen an der Be-
bauung. Dies ist ein wesentlicher Indikator fir die Bewertung von Konfliktschwere und
Dringlichkeit.

Erganzende Konfliktbetrachtung

Die Auswertung der Pegellberschreitungsklassen an der Bebauung (vgl. Anlage 1) zeigt ein
differenziertes Bild der Larmbelastungen. Die Nutzungen nach Baunutzungsverordnung
spiegeln aber nicht unbedingt die tatséchlichen Verhaltnisse in den verlarmten Bereichen wi-
der. Insofern ist die Bericksichtigung der Nutzungsempfindlichkeiten, d.h. der Wohndichte,
der Nutzung der StralRenrdume durch den Fuf3- und Radverkehr sowie weiterer strafl3en-
raumlicher Aspekte erforderlich.

Fir die Kaiserb&der wurde ein vereinfachtes Verfahren gewahlt, wobei eine Verschneidung
von Pegeliiberschreitungen mit empfindlichen Stral3enraumen, differenziert nach:

— Wohnbereichen sowie

— Kur- und Geschéftsbereichen

erfolgte (s. Anlage 7).

Die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf befinden sich Giberwiegend im Verlauf der
Ortsdurchfahrten der B 111. Der Abschnitt der Seestral3e in Bansin hat durch die Umfahrung
.Badstrale” eine Entlastung erfahren, wird aber weiterhin als problematisch angesehen. Der
Uberwiegende Teil der an den verkehrswichtigen HauptsammelstralR3en liegenden Kurberei-
che wird hinsichtlich Larmminderungsbedarf als dringend eingestuft. Die wichtigen Problem-
bereiche sind in Anlage 8 dargestelit.

Die Verschneidung der akustischen und nichtakustischen Kriterien ergibt eine zusammen-
fassende Wertung und erlaubt eine Rangreihung der Konfliktdringlichkeit. Die Einteilung der
Bereiche mit vordringlichem und dringlichem Handlungsbedarf ist der Anlage 9 zu entneh-
men.

Die gutachterliche Einschatzung zur Empfindlichkeit einzelner Ortsbereiche ist im Rahmen
des ,Arbeitskreises Larmminderung*“ abgestimmt worden.

P@T Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 7
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5.

Ziele der Larmminderungsplanung

Wesentliche Ziele der Larmminderungsplanung sind:

6.

weitgehende Reduzierung der Larmbelastungen in den Konfliktbereichen,

damit einhergehende Aufwertung und Ordnung der Verkehrssituation sowohl innerhalb
des Gemeindeverkehrsstral3ennetzes als auch auf der Ubergeordneten B 111,
Verstetigung des Verkehrsflusses bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten sowie
Berucksichtigung stadtebaulicher und kurértlicher Belange bei Einzelmalinahmen.

Ansatze zur Larmminderung

6.1 Strategie der Larmminderungsplanung

Die Larmminderungsplanung muss umfassend sein und ist in Abstimmung mit anderen

Fachplanungen von Kommune, Baulasttrager (StraRenbauamt) und Untere Naturschutzbe-

horde aufzustellen. Die wesentlichen Handlungszustandigkeiten zur Larmreduzierung liegen

bei der Kommune, die sich jeweils mit den zustandigen Bautragern und Ubergeordneten Be-

horden abstimmen muss. Dabei kommt es aber auf die Initiative der Kommune an!

Folgende Thesen beschreiben die Strategie:

Der Gesamterfolg der Larmminderungsplanung ergibt sich aus der Summe der Ein-
zelerfolge.

Im Rahmen der kommunalen Larmminderungsplanung sind MalRnahmen unterschiedli-
cher Wirksamkeit hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit zu prufen und miteinander zu kombi-

nieren.

Malnahmen sind vornehmlich in den Gebieten umzusetzen, in denen die grof3ten
Erfolge zu erwarten sind bzw. die meisten Betroffenen entlastet werden.

Fur die Ermittlung der Wirkungsanalysen sind die Hauptemittenten exakt zu lokalisieren,
die Handlungsmaglichkeiten zu tberprufen und die Anzahl der Betroffenen zu quantifizie-
ren.

Bei der Beurteilung von NeubaumalRnahmen sind — in Abhangigkeit des zu erwar-
tenden Realisierungszeitraumes — ggf. auch Zwischenlésungen zu bewerten.

Sind Stral3enneu- und -ausbaumaflinahmen wegen planungsrechtlicher und finanzieller
Randbedingungen kurzfristig nicht zu realisieren, sind (Sofort-)MaRnahmen im Be-
standsnetz zu bewerten und zu ergreifen.
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Larmminderungsplanung Kaiserbader Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin

o Viele kostengiinstige MalRnahmen sind mdglich, deren Wirkungen sich addieren.
In der Regel liegen dem Larm unterschiedliche Verursacher zu Grunde. Im Verlauf des
planerischen Vorgehens kommt es darauf an, die technisch, finanziell und politisch
durchfihrbar erscheinenden Malinahmen aus dem Gesamtspektrum denkbarer Malf3-
nahmen herauszukristallisieren.

Die Handlungsebenen zur La&rmminderung lassen sich hinsichtlich der Wirkungsebene wie
folgt beschreiben.

e MalRnahmen mit gesamtstadtischer bzw. flachiger Wirkung

e MalRnahmen mit teilrAumlicher Wirkung

Der Bauleitplanung und den strafRenverkehrsbezogenen Konzepten und MalRnahmen kommt

fur die Larmsanierung wie fur die La&rmvorsorge eine besonders wichtige Rolle zu.

6.2 Larmminderung und kommunale Bauleitplanung

Auf der Ebene der Flachennutzungsplanung kann auf der Grundlage des Schallimmissi-
onsplanes auf mogliche planerische Konflikte (wie bspw. sensible Nutzungen an verlarmten
Verkehrswegen) hingewiesen werden. Erklartes Ziel ist es, mit der Aufstellung des Flachen-
nutzungsplanes Larmkonflikte von vornherein zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Speziell bei Planungen verkehrserzeugender Nutzungen (wie z.B. SB-Markten, Einzelhan-
delszentren und groReren Stadterweiterungen) greifen die stadtebaulich vorgeschriebenen
Untersuchungen oft zu kurz. Zwischen Flachennutzungsplan- und Bebauungsplanebene
empfiehlt sich die Einschaltung rahmensetzender Untersuchungen, in denen auch grof3rau-
mige Auswirkungen untersucht werden mussen.

Nach dem Grundsatz der raumlichen Trennung unvertraglicher Nutzungen wird im Bundes-
Immissionsschutzgesetz § 50 gefordert, die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fl&-
chen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige
Gebiete so weit wie méglich vermieden werden.

Parallel zur Erarbeitung von Bebauungsplanen werden heute i.d.R. schalltechnische Gut-
achten erstellt. Diese dienen

e der Ermittlung derzeitiger und zukunftiger Larmbelastungen

e der Begrenzung der Schallemissionen von Gewerbe und Industrie
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o der Entwicklung stadtebaulicher Varianten fur Schallabschirmung (z.B. geschlossene
Blockrandbebauung statt offener Bebauung)

e der Festsetzung von SchallschutzmalRhahmen (Schallschutzwénde/-fenster etc.).

Im Rahmen einer wirksamen Larmminderungsplanung sind nicht nur gebietsinterne Auswir-

kungen, sondern auch gesamtstadtische Wirkungen in die Abwagung eines Bebauungs-

planverfahrens mit einzubeziehen.

In Bebauungsplanen werden oft auch Fragen des Parkraumbedarfs behandelt. Insofern
kommt ihnen fur die Steuerung von Parkraum eine ebenso hohe Bedeutung zu wie der Be-
arbeitung von Baugenehmigungen.

Die Mdglichkeiten zur Minderung von Gewerbelarm hangen in starkem Mal3e von der spe-
zifischen Situation der Einzelfélle ab.

Im Bereich der Stadtsanierung gibt die LArmminderungsplanung wertvolle Hinweise z. B. fir
die Platzierung von Baukdrpern und die Nutzung verlarmten Geldndes. Sie ist damit ein of-
fensives Mittel ansonsten brachliegender Flachennutzung.

6.3 Larmminderung in der Verkehrsplanung

Zur Entwicklung wirksamer Larmminderungsmafnahmen in Konfliktgebieten ist zunéchst die
umfassende Betrachtung einzelner Larmursachen erforderlich. Die Handlungsebenen der
Larmminderung im StraRenverkehr werden in Abbildung 2 aufgezeigt.

Als verkehrliche Strategien zur La&rmminderung sind zu nennen:

o Verkehrsvermeidung (Foérderung des Umweltverbundes, Stadt der kurzen Wege, Nacht-
fahrverbote, zeitliche Beschrankungen, Parkraumsteuerung)

e Verkehrsberuhigung und Verstetigung des Verkehrsflusses

e Verbesserung der Technik (Fahrzeuge und StraRenoberflache)

e Verkehrsverlagerung (rdumliche Verlagerung von Verkehren, wie bspw. in Bansin mit der

Badstral3e realisiert)

Wichtig ist eine Kombination der unterschiedlichen MalRBhahmen. Der Gesamterfolg ergibt
sich aus der Addition der Einzelwirkungen.

P@T Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 10



Larmminderungsplanung Kaiserbader Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin

EBENEN DER LARMMINDERUNGSPLANUNG
IM STRASSENVERKEHR

Fahrbkahneinbauten wie z.B.:
Plateaus, Engstellen, Mittelinseln

Ebene 3:

Punktuelle
Malnahmen

Reduzierung des
Fahrbahnquerschnittes

Knotenumbauten wie z.B.:
Kreisverkehre
Vollaufpflasterungen

Verkehrsregelnde MaB-
nahmen wie z.B.:
LSA-Steuerung
O\ Geschwindigkeitssenkung

plus

Baulicher Larmschutz wie z.B.:
Larmschutzfenster

Stadtebauliche
MaBBnahmen

Ebene 2:

Linienhafte

Verkehrliche
MafRnahmen

MaBnahmen wie z.B.:
Verkehrsregelung
Verkehrsverlagerung
einander ergénzende verkehr-
— liche Einzelmal3nahmen

Aktiver/Passiver Larmschutz

wie z.B.: Gewerbesanierung,
Larmschutzwande, Schallschutz-
fenster

plus

Stadtebauliche MaBnahmen
wie z.B.: Nutzungszuoranung

Ebene 1:

Flachenhafte

Verkehrliche MaBnahmen MalRnahmen

wie z.B.: Vermeiaung ven
Individualverkehr durch
Ferderung ven OPNV und
Rad-/ Fulleéneerverkehr
Flédchenhafte Verkehrs-
beruhigung
Einrichtung ven Parkzenen
Schwerverkehrswegweisung

ergibt

Gesamtstadtische
Verkehrs-Larmminderung

Abb. 2:  Handlungsebenen der Larmminderungsplanung
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Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung sind zunéchst gesamtstadtisch wirksame
MalRnahmen zu untersuchen, mit denen die verkehrsbedingten Larmimmissionen einge-
dammt werden konnen. MaRnahmen, die dazu beitragen, den Verkehr in den drei Kaiser-
badern so weit wie méglich auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu verlagern, sind insbe-

sondere:

¢ Entwicklung und Markierung eines Radroutennetzes,
o Konzepte zur Lenkung des Guterschwerverkehrs und des allgemeinen Verkehrs sowie
e Verringerung der innerértlichen Fahrgeschwindigkeiten.

Fur Teilbereiche sind dariber hinaus Wirkungen durch Netzerganzungen fir den Kfz-
Verkehr zu erwarten wie bspw. durch die Ortsumfahrung B 111 in Wolgast.

Das Potenzial zur weiteren Verkehrslarmreduzierung durch Malinahmen der Busbeschleuni-
gung und der Verdichtung des Busverkehrs ist schwer abschétzbar. Das heutige Ortsbus-
system ,Baderlinie” ist bereits hochwirksam und konnte die Verkehrsmengenzuwachse teil-
weise auffangen. Trotzdem ist weiterhin eine besondere Belastung des Kfz-Verkehrs auf den
innerdrtlichen StraRennetzen zu beobachten. Vorrangig muss es darum gehen, den Alltags-
verkehr ganzjahrig starker auf den Bus zu verlagern und die Verknupfung mit der UBB zu
optimieren.

Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht das von Seiten der Verkehrsplanung zu beeinflussen-
de Larmminderungsspektrum, zeigt die Wirkungsbereiche von MaRnahmen auf und nimmt
eine Einschatzung beziiglich der Ubertragbarkeit auf die ortliche Situation in den drei
Kaiserbadern vor.
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Larmminderungsplanung

Kaiserbader Ahlbeck — Heringsdorf — Bansin

SUEEITE

MaRnahmen

Wirkungs-
ebene

Situation
Kaiserbader

Verkehrsmengenreduzierung

Stadtentwicklung flachenhaft nicht relevant

o Forderung dezentraler Versorgung

Push & Pull-MaBnahmen wie im einzel- | flachenhaft

nen:

Forderung FuRgangerverkehr flachenhaft weitgehend vor-

o attraktive FuRwege handen, )

verbesserungswur-

* Verbesserung der Querungen an dig
HauptverkehrsstralZen

Forderung Fahrradverkehr Flachenhaft Freigabe Radver-

o Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV) kehr in
Abstellan! diebstahlsich Einbahnstraf3en,

¢ tste an aﬁ?tnt_ lebstanisicher, einheitliche Weg-
wettergeschiitz weisung

« attraktive Radwege

* Wegweisung

Forderung OPNV flachenhaft Inselbus erfolg-

¢ Angebotsverbesserung re|ch.,” _

« Stadtbussystem / flexible Bedienung gg?zlgmfe :rn%e-

. VeranPfung Schiene/Bus, Bus/Bus Veri?(\;u]pfuisg Zli”g,

¢ Park+Ride UBB verbessern

e Busbeschleunigung

o Tarifstruktur (Job-Ticket)

MafRnahmen im motorisierten Indivi- flachenhaft gleichartige Bewirt-

dualverkehr (MIV) schaftung

o Parkraumbewirtschaftung

Offentlichkeitsarbeit flachenhaft sehr relevant

Schwerverkehrsreduzierung

Verknupfung der Systeme
Stral3e / Schiene /Wasser

flachen-/linienhaft

relevant

Nutzervorteile fir emissionsarme Lkw

flachen-/linienhaft

relevant in Kurbe-
reichen

Verbesserung der Logistik

flachen-/linienhaft

relevant in Kurbe-
reichen

City-Logistik

flachen-/linienhaft

nicht relevant

Routennetz

flachen-/linienhaft

nicht relevant

Fahrverbote (zeitlich/rAumlich befristet)

flachen-/linienhaft

nicht relevant

Geschwindigkeitsreduzierung

Zone 30

flachen-/linienhaft

teilweise relevant

Zone 20/ Zone 10

flachen-/linienhaft

teilweise relevant

Zeichen 325 ,Verkehrsberuhigter Be-
reich* (Spielstralle)

flachen-/linienhaft

teilweise relevant

§ 45 StVO (Geschwindigkeitsbeschran- | linienhaft Tempo 50 km/h in
kungen zum Schutz der Bevoélkerung B 111 durchge-
vor Larm und Abgasen) hend, ggf. in
Abschnitten Tempo
30 km/h (bspw. in
Ahlbeck)
Homogenisierung Fahrverlauf | Verkehrsleitsysteme linienhaft sehr relevant
Verkehrsmengenabhéangige Licht- linienhaft in Bansin méglich
signalanlagen
Koordinierung der Lichtsignalanlagen linienhaft in Bansin méglich
Pfortnerampeln linienhaft in Bansin / Ahlbeck
moglich
Fahrbahnbelag Asphaltdecke linienhaft nicht relevant
offenporiger Asphalt (V > 60 km/h) linienhaft nicht relevant
AbstandsvergroRerung Reduzierung der Fahrstreifenanzahl linienhaft nicht relevant
Reduzierung der Breite der Fahrstreifen | linienhaft B 111
Tab. 2: Strategien und Wirkungsebenen einzelner Mal3hahmen
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6.4 Wirksamkeit verkehrlicher MaRnahmen

Der Verdeutlichung der Zusammenhange zwischen MalRnahme und larmreduzierender Wir-
kung dienen folgende Erlauterungen zu besonders wichtigen Handlungsfeldern:

o Verkehrsmengenreduzierung

Die Verkehrsmenge stellt bereits bei einer Gré3enordnung oberhalb von 6.000 Kfz/ 24 h eine
Larmbelastung dar, die gerade in nutzungsempfindlichen Bereichen zu Konflikten fihrt. Die
Verkehrsmengen auf den StralRen liegen an vielen Stellen deutlich darliber. Eine Minderung
der Verkehrsmengenbelastung ist daher immer dort zu prifen, wo Belastungen unzumutbar
sind. Die Wirkung einer Verkehrsentlastung ist vglw. gering, erst eine Halbierung der Ver-
kehrsmenge fihrt zu deutlich wahrnehmbarer Verringerung des Larmpegels. Allerdings

konnen vielfach Larmpegelspitzen verringert werden, wenn die Verkehrsmengen abnehmen.

dB{A) Gerduschminderung
0wy

2 r

- 1 gt Halbierung der
- 2 Verkehrsmenge
- 3 =9, =-3dB(A)

- 11. -
- 5

- el
- T

- 81 Halbierung des Lirm-
- 99 pegels= -10dB(A)
- ]l::

0 10 20 30 40 50 &0 FO 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Abb. 3: Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der Verkehrs
mengen

e Zusammensetzung des Verkehrs / Reduzierung des Schwerverkehrs

Ein besonders storendes Element des StraRenverkehrs ist der Lkw-Verkehr. Ein Lkw ist bei
50 km/h so laut wie etwa 20 Pkw. Insofern ist es sinnvoll, besonders den Lkw-Verkehr aus
larmempfindlichen Bereichen zu verlagern. Die genaue Kenntnis der Schwerverkehrsanteile
am Gesamtverkehrsaufkommen sowie der Schwerverkehrszusammensetzung (,leichter”
Lkw-Verkehr < 7,5t und ,schwere” Lastziige > 7,5t, die besonders laute Gerauschpegel
aufweisen) gibt eine aufschlussreiche Hilfestellung fir die LArmminderungsplanung.

Im Schallimmissionsplan (SIP) werden die Lkw-Verkehre nicht differenziert.
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Anzahl PEKW
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Abb. 4:  Gerduschbelastung Lkw und Pkw (nach Steven 1992 und RLS 90)

e Geschwindigkeitsreduzierung

Eine Halbierung der Geschwindigkeit hat in Bezug auf die LA&rmminderung eine Halbierung
des Gerduschpegels zur Folge. Geschwindigkeitsreduzierungen tragen zusatzlich zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit bei.

Abb. 5:  Larmminderungspotenzial infolge der Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten bei
ungestértem Fahrverlauf
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o Verkehrsflussverbesserung

Ein inhomogener Verkehrsfluss tragt erheblich zur Erhéhung des Verkehrslarms bei. Daher
ist eine Verstetigung des Verkehrsablaufs im Bereich der larmbelasteten Bereiche empfeh-
lenswert, um ein wirkungsvolles Larmminderungsprogramm zu erstellen. Besonders
Pegelspitzen, die z.T. erheblich Uber den im Schallimmissionsplan angegebenen liegen,
kénnen dadurch gemindert werden.

e Stral3enbelag/ Sanierung

Je schlechter der StraRenzustand ist, desto lauter ist sein Befahren. Die genaue Kenntnis
des Straf3enzustands im Bereich von Konflikigebieten und seine Verbesserung kann zu teil-
weise erheblichen Senkungen des Lautstarkepegels gerade auch bei Pegelspitzen fuhren.
Problematisch sind auch einzelne tiefe Schlaglocher, klappernde Gullydeckel, etc.

e Stadtebauliche Mangel/ Liicken

Die Verschallung insbesondere weit zuriickliegender Bereiche wird beglnstigt, wenn an
hochbelasteten StrafRen keine ausreichende Abschirmung durch Baukdrper vorhanden ist.
Vielfach lassen sich derartige Abschirmungen mit einfachen Mitteln nachristen.

e Kombination der MaRnahmen
Wichtig ist eine Kombination unterschiedlicher Malinahmen, denn der Gesamterfolg ergibt
sich aus der Addition der Einzelwirkungen.
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7. Konzeption
7.1 Einordnung der Larmminderungsplanung in ein Gesamtkonzept

Die Seebader Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin versuchen seit Jahren, die Abwicklung des
Fremdenverkehrs unter Starkung der 6ffentlichen Verkehrsmittel zu férdern. Dies ist in der
Tatsache begrindet, dass auf dem zufiihrenden StraRennetz (im Wesentlichen die B 111)
die Kapazitaten ausgeschopft sind. AuRerdem sind aufgrund der hohen naturraumlichen Be-
deutung die Mdglichkeiten, Entlastungsstralen zu realisieren, eingeschrankt. Ebenso erfor-
dert das von den drei Seebadern betriebene Konzept einer Optimierung des Kurheilbadsta-
tus eine Minderung der Umweltbelastungen. Maflnahmen zur La&rmminderungsplanung
haben daher von vornherein nicht die Dampfung des notwendigen bzw. vorhandenen Ver-
kehrs sowie die Minderung sonstiger motorisierter Verkehre zum Ziel. Aufgrund der
Erfordernisse der Larmminderungsplanung, fir die konkrete raumliche Situation LA&rmminde-
rungseffekte aufzuzeigen, beschrénkt sich die Darstellung der MalRnahmenpakete zur
Vermeidung von Verkehren auf einen kurzen Abriss der allgemeinen verkehrsplanerischen
Zielsetzungen der drei Orte und stellt Malinahmen und deren larmmindernde Wirkung in den
Vordergrund.

7.2 Ubergeordnet wirksame MalRnahmen

Relevante MalRnahmen zur Larmminderung aus Sicht der drei Orte sind MalRnahmen, die
der Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (mlV) dienen bzw. die Férderung
nichtmotorisierter Verkehrsmittel und des larmarmen OPNV anstreben.

Eine groRe Gefahr fiir die Kaiserbader wird darin gesehen, dass durch die Ortsumgehung
Wolgast und die Grenzoffnung nach Polen der Verkehr auf der B 111 in starkem MalRe zu-
nehmen wird. Auch ein Ansteigen des Lkw-Anteils aufgrund der dann kurzen Transportwege
zwischen den Hafenanlagen in Swineminde und dem Ostvorpommerschen Hinterland kann
zu starken Belastungen fuihren. Von daher ist eine inselweite Verkehrskonzeption gefordert,
die verlassliche Prognosen und MalRnahmeszenarien entwickelt, die als Basis fiir zuverlassi-
ge Planungen gelten konnen. Im Rahmen eines Forschungsvorhabens des Bundesver-
kehrsministeriums werden derzeit die Datenlage gesichtet und Modelle entwickelt.

Dessen ungeachtet ist fur die konkrete ortliche Arbeit insbesondere eine Positionierung in
Bezug auf den Ausbaustandard der B 111 erforderlich. Nur wenn diese Bundesfernstral3e als
vorrangig fur die Inselerschlieung angesehen wird, d.h. fur den Quell- und Zielverkehr, der
sich aus den anreisenden Urlaubern und der ortlichen Bevélkerung zusammensetzt, kann
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ein auf diese Belange abgestimmtes reduziertes Ausbauprogramm mit ortsvertraglicher Um-
gestaltung der StraRRe entwickelt werden. So lange noch Uberlegungen vorhanden sind, die
B 111 solle als FernverkehrsstraRe auch der Verbindung zwischen dem polnischen Nach-
barland und dem mecklenburgischen Festland dienen, bleibt erhebliche Unsicherheit in
Bezug auf die empfindlichen Kurbereiche wie die naturrdumlichen Bereiche und damit auf
die Fremdenverkehrsfunktion insgesamt.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung wird daher eine eindeutige Positionierung des
StraRenbaulasttrdgers — SBA Stralsund — erwartet, einem geschwindigkeitsreduzierenden
und ortsvertraglichen Umbau der B 111 zuzustimmen.

7.2.1 MalRnahmen im StralRennetz

Schwerpunkt der MaRnahmen im Stralennetz sind MaRBnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung. Aufgrund der bereits nahezu flachendeckenden Ausweisung von Tempo-30-
Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen ist insbesondere die Anordnung von Tempo 50
km/h bzw. Tempo 30 km/h im Zuge der B 111 ein empfehlenswertes Mittel, die Larmbela-
stungen zu verringern. Werden Mafinahmen zur Geschwindigkeitssenkung im Zuge des
Larmschutzes (wie in 8 45 StVO aus Grinden des Larmschutzes vorgesehen) angeordnet,
sollten sie mit intensiver Offentlichkeitsarbeit und Uberwachung begleitet werden.

Anlage 4 zeigt die heutige und Anlage 10 die mdgliche zukinftige Situation der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten im HauptverkehrsstraRennetz.

Fur folgende larmempfindliche StralRenabschnitte des Hauptverkehrsstral3ennetzes wird eine

Ausweisung von Tempo 30 km/h vorgeschlagen:

— Neuhofer Stral3e von Kanalstrafl3e bis Wilhelmstral3e (nachts: Zeitraum: 22.00 bis 06.00
uhr)

— BilowstralRe in Hohe Bahnhof Heringsdorf / FuRgangeriiberweg (ganztags)

— Lindenstral3e von Gothenweg bis WaldstralRe (ganztags)

7.2.2 Weitere Forderung des OPNV

Mit der Inbetriebnahme der modernisierten UBB sowie der 2002 eingefiihrten Béaderbuslinie
hat der OPNV in den Kaiserbadern eine hervorragende Stellung fiir die Abwicklung der Ver-
kehre eingenommen. Damit ist tagsiber fur den Urlauberverkehr zwischen den Kaiserbadern
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ein eigenes motorisiertes Verkehrsmittel kaum notwendig. Ungeldst und weiterhin eine ver-
besserungswirdige Aufgabe stellt hingegen die Anbindung der Umlandgemeinden dar, die
nicht von der Kaiserbader-Linie abgedeckt wird. Fur die konkrete Verbesserung der drtlichen
Larmkonflikte wurde durch den Einsatz vertraglicher kleinerer Buseinheiten ebenfalls Sorge
getragen. Allerdings vermdgen Elektrobusse eine noch weitaus nachhaltigere Larmsenkung

Zu erzielen.

Parallel wurden die Anstrengungen intensiviert, fur den An- und Abreiseverkehr durchgehen-
de Verbindungen uber die Schiene zu schaffen. Mittlerweile verkehren durchgehende
Expressziige von Berlin und Rostock sowie Nahverkehrsziige bis Stralsund mit nur einmali-
gem Umsteigen nach Peenemiinde und nach Barth.

7.2.3 Verlagerung des Verkehrs auf das Fahrrad

Das Fahrrad spielt im Alltags- und insbesondere im Urlauberverkehr eine wichtige Rolle. Da-
bei Uberlagern sich in den Kaiserbadern die Belange des Urlauberradverkehrs mit dem
Schiler- und Einkaufsverkehr. Auch im Alltagsverkehr gerade von und zu den Schulen gibt
es wichtige Radverbindungen. In den touristischen Bereichen erreicht der Radverkehr zum
Teil GroRenordnungen, die zu Konflikten zwischen Ful3gangern und Radfahrern fihren. Er-
heblicher Verbesserungsbedarf fur den Radverkehr ist jedoch insbesondere abseits der
touristischen R&aume vorhanden. Wichtigste Mal3nahmen in diesem Zusammenhang sind:

e Aufbau einer durchgehenden Radwegeverbindung entlang der B 111
Vorgeschlagen wird, eine durchgehende Verbindung als Zweirichtungsradweg auf der Sud-
seite der B 111 zu realisieren. Damit werden auch die wesentlichen Quell-/Zielbereiche wie
die Schulen in Ahlbeck und Heringsdorf, die Bahnhofe und die Einkaufseinrichtungen er-
schlossen. Dabei sollten ggf. Interimsldsungen u.a. mit Radschutzstreifen friihzeitig eine
sichere Abwicklung ermdglichen, bevor bauliche Umgestaltungen greifen.

e Flachendeckende Freigabe des Radverkehrs in Einbahnstraen im Ortsstral3ennetz
Eine flachendeckende Freigabe nach der erforderlichen Prifung durch die Behorden fihrt —
neben einer Verbesserung und Verkirzung von Wegebeziehungen fir Radfahrer — insbe-
sondere zu einer vorsichtigeren Fahrweise der Kfz-Fuhrer/innen im ausgedehnten
EinbahnstralRensystem der Orte, die sich in den engen StralRen auf Radverkehr in Gegen-
richtung einstellen missen. Heute vorhandene Konflikte — bspw. durch gegenseitiges ,auf
das Recht pochen” — kdnnen so vermieden werden. Zahlreiche positive Erfahrungen mit der
Freigabe von EinbahnstrafRen liegen bundesweit mittlerweile vor. Eine negative Entwicklung
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der Unfallsituation ist nicht zu erwarten. Die Vorteile fir den Radverkehr sind in den mégli-
chen deutlichen Wegeverklirzungen und verbesserten direkten Erreichbarkeit von Zielen zu
sehen.

Erganzende MalRBnahmen im Rad-Hauptroutennetz

Fur einige ausgewahlte Radverbindungsstrecken sollten dartiber hinaus besondere Anreize

geschaffen werden. Dies kénnen sein:

e Ausweisung als Fahrradstralie,

e bevorrechtigte Querungen von Radverkehrswegen Uber Wohn- und Erschliel3ungsstra-
3en, etc. sowie

e Beschilderung.

Weiterhin sollte das Hauptroutennetz fir den Radverkehr offentlichkeitswirksam und allge-
meinverstandlich in Stadtplanen und anderen Kartenwerken dargestellt werden.

7.2.4 MalRnahmen im Verlauf der B 111

Fur die Larmminderungsplanung auf der B 111 wurde eine Reihe von MalRnahmen abge-

stimmt. Diese sind Ubersichtsartig der Anlage 10 zu entnehmen. Fir die einzelnen

Abschnitte in den Orten sind die Malinahmen und die dadurch zu erwartenden Larmreduzie-

rungen in den Anlagen 14a bis 14e dargestellt. Das Mal3hahmenrepertoire beruht auf:

e verkehrsbehordlichen Malhahmen,

e einem darauf abgestimmten teilweisen Umbau des Stralenraumes mit gleichartigem
Mal3nahmerepertoire,

e einem durchgehenden Bau von Radverkehrsanlagen und

e einem gleichartigen Geschwindigkeitsniveau mit Begrenzung auf Tempo 50 km/h.

Als Ausnahmen davon sind ggf. die Strecke zwischen Bansin und Heringsdorf mit 70 km/h

zul. Hochstgeschwindigkeit sowie Teilabschnitte der Ortsdurchfahrten Heringsdorf und Ahl-

beck, die auf 30 km/h reduziert werden sollen, vorgesehen.

Vorbild fir den anzustrebenden Umbau kann bspw. die Ortsdurchfahrt von Ahrenshoop
(DarR3) sein. Hier konnten durch zahlreiche Mittelinseln, die als Querungshilfe fungieren,
durchgehende Radverkehrsanlagen und durch Umgestaltung der vglw. schmalen Hauptfahr-
bahn und der Seitenbereiche erhebliche Geschwindigkeitsdampfungen erzielt werden. Ahn-
liche Umbauten sind auch mit einfachen Mitteln denkbar und in zahlreichen anderen Orts-
durchfahrten von Bundesstral3en bereits vorhanden.
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Mit den MalRnahmen kann vielfach eine Reduzierung der Pegel um > 3 dB(A) erzielt werden.
Ggf. kénnen auch EinzelmalRBnahmen getestet werden. Die Erfahrungen mit derartigen MalR3-
nahmen sind durchweg positiv. In vergleichbaren StraRen konnte bspw. in Rostock eine
deutliche Verbesserung der Larmsituation erzielt werden (vgl. Zeitschrift fir Larmbekamp-
fung: Larmminderung im laufenden Planverfahren, Springer/VDI-Verlag, Heft 3/2004).

Verschiedene Knotenpunkte — insbesondere die Bahnhofszufahrt Heringsdorf, der Knoten
L 266 / B 111 in Ahlbeck und weitere wie bspw. der Knoten der K 38 / B111 in Bansin — sol-
len zu kreisverkehrsgeregelten Knotenpunkten umgebaut werden. Wesentliche Vorteile sind
neben einem optimierten Verkehrsfluss die Senkung der vor allem nachts oftmals hohen
Fahrgeschwindigkeiten.

7.3 MaRnahmen in den Kurbereichen

Als Kurbereiche werden die bebauten Quartiere bezeichnet, die zwischen Ostsee und B 111
liegen. Durch behutsame stufenweise Veranderungen sollen innerhalb der Kurbereiche Ver-
besserungen in der Verkehrssituation erzielt werden. Besonders umstrittene Einzelmalnah-
men sollten wahrend mehrmonatiger Testphasen erprobt, beobachtet und vor Ort diskutiert
werden. Die Malinahmen betreffen im Wesentlichen:

Vermeidung von Durchgangsverkehren in den Kurbereichen

o Hemmung des Durchgangsverkehrs insbesondere nachts zwischen den Kaiserbaderor-
ten in den Abschnitten Bergstral3e/Maxim-Gorki-Stral3e, Kulmstrae Hohe Rudolf-Breit-
scheid-Stral3e, Delbriickstral’e und Goethestral3e. Die Regelungen kénnen bspw. mittels
Sperren, Poller o0.4. erfolgen.

Behutsame Veranderung des Einbahnstral3en- und ErschlieBungssystems

Die Veranderungen zielen darauf ab, gréRere Bereiche verkehrlich zu beruhigen und unnoti-

ge Rundfahrten zu unterbinden. Schwerpunktmallig umfasst dies:

e die Sperrung der Querbarkeit der Seestral3e in Bansin und / oder Dampfung der dortigen
Verkehre,

e die ErschlieBung der Bereiche um den Kirchparkplatz in Heringsdorf,

o die Veranderung des Verkehrsgeschehens im Bereich der Seestral3e in Ahlbeck.
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Regelung des Lieferverkehrs

Insbesondere nachts sind Lieferverkehre ein grof3es Problem. Wahrend Kurorte wie Bad
Doberan, Warnemiinde, etc. bereits im gesamten Stral3ennetz Nachtfahrverbote fur Lkw
zwischen 20.00 und 06.00 Uhr erlassen haben, ist die Regelung in den Kaiserbadern immer
noch uneinheitlich. Grundsatzlich sollte zwischen 22.00 und 06.00 Uhr eine Belieferung un-
terbleiben. Dartber hinaus ist die Anlieferung in den FuRgangerzonen und Promenadenbe-
reichen ab 14.00 Uhr zu vermeiden.

Regelung des Reisebusverkehrs

Reisebusse fuhren insbesondere im Tagesbesucherverkehr zu Problemen. Die Busse halten

an verschiedenen Stellen im Stadtgebiet, behindern den Verkehr und parken teilweise mit

laufender Klimaanlage. Angestrebt wird die Einrichtung von Busein- und —ausstiegshalte-
stellen an zentralen Punkten in den drei Kommunen mit kurzen Wegen zum Strand. Der

Bedarf fur die Kapazitat dieser Anlagen wird auf ca. 5 Busplatze pro Ort geschatzt.

¢ In Bansin ist in der Seestral3e bereits eine entsprechende Einrichtung vorhanden.

e Heringsdorf weist derzeit noch keinen geeigneten Platz auf. Die Busparkplatze im Be-
reich des Bahnhofs sind fiir das fu3laufige Erreichen vom Strand fur mobilitdtseinge-
schrankte Personengruppen zu weit entfernt. Fir den Bau eines zentralen Busparkplat-
zes bietet sich eine Flache an der Feuerwache in Heringsdorf an.

¢ In Ahlbeck bietet sich im Bereich des zentralen Parkplatzes an der B 111 eine Flache zur
Nutzung als Ein- und Ausstieg an, von der aus eine attraktive Wegeverbindung zur
Strandpromenade besteht.

e Busse konnten in Ahlbeck auch im Bereich des Bahnhofs halten. Angestrebt wird hier die
Umnutzung eines Sportplatzes in der Siedlung Ostend zum Abstellen der Pkw von Ta-
gesbesuchern und fiir Reisebusse.

Einfihrung nachtlicher Ruhezonen
Die schrittweise Einfuhrung von Ruhezonen, in denen Kfz-Verkehr in den Nachtstunden un-

terbunden bleibt, ist anzustreben. Dabei sind folgende Fragen zu klaren:
e Festlegung der Zonen (GroR3e und zeitliche Befristung, ggf. saisonal)
o Festlegung der ausgeschlossenen Verkehre (z.B. Verbotszone fiir Kfz und Krader oder
nur Lkw / Busse)
e Sonderregelung flir ankommende und abfahrende Urlauber
e Sonderregelung fir Mobilitdtseingeschrankte,
e Prifen ausreichender Kapazitaten von Nachtparkplatzen am Rand der Zonen in Bezug
auf
- Zustand / Sicherheit
- Entfernung / Wegelédngen zu den Quellen / Zielen
e Prifen durch Abstimmung mit den Eigentimern, inwieweit Einbeziehung von Kunden-
parkplatzen (z.B. Aldi, Plus und Ostsee-Therme) in das Konzept moglich ist.
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In einer ersten Stufe sollen diese Zonen folgende Bereiche umfassen (s. Anlagen 10 sowie

11a bis 11c):

e in Bansin: Seestral3e und angrenzende Bereiche,

¢ in Heringsdorf: angrenzende Bereiche der Mole beiderseits der Seestralle,
¢ in Ahlbeck: Bereich Seestral3e und Promenade.

Daruber hinausgehend zeigt Anlage 12 ein erweitertes NachterschlieBungskonzept (2. Stufe)
mit deutlich vergréRerten nachtlichen Ruhezonen, welches nach zufriedenstellend erfolgter
Einfihrung der Stufe 1 realisiert werden sollte.

Das Repertoire zur Regelung von Zonen mit eingeschrankten Verkehren ist mittlerweile viel-
schichtig. So ist neben einer saisonal beschrankten Sperrung einzelner Bereiche fur den Kfz-
Verkehr aller Art auch eine zeitliche Regelung von Ful3géngerzonen madglich. Mit zeitlich be-
fristeten Losungen — bspw. Fuf3gangerzonenregelungen jeweils fur den Nachmittag (z.B.
Seestral3e in Bansin und Ahlbeck) — kann zudem die Akzeptanz der ansassigen Handler
bzw. Anwohner fir diese zunachst oft umstrittenen MalRnahmen durch den praktischen Ver-
such gewonnen werden. Allerdings sollten Versuchsphasen mindestens drei bis finf Monate
Dauer umfassen und sorgfaltig begleitet werden.

Unter Umstanden kann die Beschréankung des Nachtfahrverbots zunachst in der Hauptsai-
son angewendet werden. Ausnahmeregelungen flir spat anreisende Urlauber oder fir
Reisebusse sind dabei pauschal zu erteilen, um burokratischen Aufwand zu minimieren. Mit
Ordnungsbehorden und Polizei ist allerdings tber ein geeignetes stichprobenhaftes Uberwa-
chungssystem nachzudenken, ohne dass derartige Losungen nicht funktionieren.

Alternativ wird ein Ticketsystem vorgeschlagen, bei dem das Ticket (sozusagen der Berech-
tigungsschein) auf den zentralen Parkplatzen bzw. Infopunkten geldst werden kann und
dann fur eine Stunde nach Anreise bzw. vor Abreise giiltig ist.

Parkraumbewirtschaftung

Die Steuerung des Individualverkehrs mittels Parkraum ist eng mit der Gesamtkonzeption
zur Steuerung der Verkehre verknipft. Werden bspw. Zonen mit Nachtfahrverbot eingerich-
tet, sind an den Eingangsbereichen Parkplatze vorzuhalten, um n&chtlichen Anreisenden die
Gelegenheit zum Abstellen der Fahrzeuge zu geben. Schwerpunktm&fig missen folgende
Gruppen Uber die Parkraumregelungen erfasst werden:

Bewohner
Far Anwohner/innen sind immer dann Angebote vorzuhalten, wenn deren Bedarf nicht auf
eigenen Grundstucken abgedeckt werden konnen.
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Urlauber/Tagesgaste

Besucher/innen sind nach Langzeitbesuchern und Tagesbesuchern zu unterscheiden. Ins-
besondere Tagesgaste sind mit moéglichst klaren Wegweisungen auf geeignete Parkplatze
zu lenken.

Kunden (Kurzzeitparken)
Kurzzeitparkplatze fir Kunden sollten streng limitierte zeitliche Vorgaben erhalten. (Die Folge
ist allerdings ein hdheres Verkehrsaufkommen auf Grund schnelleren Wechsels.)

Mit der Staffelung der Parkgebihren kann zudem eine Préferenz in der Parkplatznutzung er-
reicht werden. Sinnvoll ist es, die gestaffelten Parkgebihren tber das Wegweisungssystem
zu verdeutlichen. Grundziige des vorgeschlagenen Parkkonzeptes lassen sich wie folgt be-

schreiben:
¢ Vereinheitlichung des Parkleitsystems durch Verwendung gleicher Schilder
e BegriRungs-/Informationstafeln
- an den Ortseingangen, ggf. mit Haltebuchten
- auf den zentralen Parkplatzen
e einheitliches Bewirtschaftungssystem
- Staffelung nach Parkdauer und Gebuhr
- Kurzzeitparken im zentralen Kur-/Geschaftsbereich
- ,hohere* Gebihren in Strandnahe (z.B. 2 €/h)
- ,moderate” Gebuhren im Bereich der entfernter liegenden Parkplatze (bspw. sudlich
der B 111 (Tagessatz von 5 €)
- Parken von Reisebussen und Campingmobilen auf randstandigen Parkplatzen
- Kennzeichnung entsprechender Parkplatze
- Zonenverbot fir Campingmobile
- Reisebusse nur zum Ein-/Ausstieg in zentralen Bereichen zugelassen
- Ausweisung von Vorrangparkplatzen fur Busse und Wohnmobile
e Bewohner-Parkzonen
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Empfohlene Parkangebote fiir einzelne Nutzergruppen

Bewohner:
e Parken auf Grundstlicken
e Zufahrt mit Ausnahme der Nachtzeiten frei (ggf. Zufahrt in den Nachtzeiten fiir Bewohner frei)

Ubernachtungsgéste:

e Parken auf Grundstiicken oder

o (kostenpflichtiges) Parken auf separaten Parkflachen
o Zufahrtsberechtigung nachts bei Ankunft

Tagesbesucher:
e Parken auf leicht auffindbaren Parkplatzen mit

guter Erreichbarkeit und hoher Kapazitat

guter fuBBlaufiger Anbindung an Strand und Kureinrichtungen

ggf. Bus-Shuttle-Einsatz an Wochenenden

Information/Wegweisung zwingend

Abb. 6: Empfohlene Parkangebote fir einzelne Nutzergruppen

Vorgeschlagen wird das in Anlage 13 dargestellte System zur Parkraumbewirtschaftung,
welches nur die groRen Parkplatze in das Parkleitsystem aufnimmt. Strandnahe Parkplatze
sollen, soweit sie fir allgemeinen Verkehr genutzt werden, vergleichsweise hochpreisig ver-
marktet werden. Weiter entfernt liegende Parkplatze kénnen unter glinstigeren Konditionen
beparkt werden kénnen.

7.4 Erganzende Beschreibung zum Konzept Bansin

Fur Bansin wird vorgeschlagen, eine Ful3géngerzone im Zuge der Seestralie stufenhaft zu
entwickeln und die Querungen im Zuge der Bergstral’e und Wallstral3e zu unterbinden. Eine
Nachtsperrung kann den gesamten Bereich zwischen Fischerweg und Seepark umfassen.
Die groRen Parkplatze von Sky und Lidl kénnten zusatzlich fir die Abwicklung von Nacht-
parkbedarfen genutzt werden. Erganzend zur Busausstiegshaltestelle im Bereich des
Seeparks kann ein Tagesbusparkplatz im Zuge der Feuerwache zwischen Bansin und He-
ringsdorf angeboten werden. Die baulichen Voraussetzungen in Bansin sind bereits
weitgehend gegeben, so dass hier verkehrsbehdrdliche MaBhahmen in sinnvollen Stufen
eingefuhrt werden koénnen (s. Anlage 11a).
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7.5 Erganzende Beschreibung zum Konzept Heringsdorf

Heringsdorf ist aufgrund seiner bewegten Topografie und der schwierigen Anbindung der
einzelnen Bereiche an die B 111 nur durch klare Hierarchisierung des ErschlieRungsstra-
Bennetzes zu beruhigen. Schwerpunktmafig sollen die Bereiche westlich der Seestral3e
sowie zwischen Seestrale und Friedenstraf3e als Kurzone mit Nachtfahrverbot ausgepragt
werden. Dabei bleiben die vorhandenen Parkplatze im Bereich der Mole am Rathaus auch
nachts anfahrbar. Um die ErschlieBung der westlichen Bereiche der Maxim-Gorki-Stral3e si-
cherzustellen, sind Verbesserungen im ErschlieBungsstralennetz und die Nutzung des Aldi-
Parkplatzes fur die nachtliche Anfahrt zu erwagen (s. Anlage 11b).

7.6 Erganzende Beschreibung zum Konzept Ahlbeck

In Ahlbeck ist ein wesentlicher Effekt durch die Beruhigung im Einfahrtbereich der Seestral3e
zu erzielen. Alternativ kann eine Sperrung in Héhe der Kaiserstral3e oder aber eine zeitliche
Sperrung ab 14.00 Uhr far den gesamten Bereich erfolgen. Bei Ausweisung der Seestral3e
als FuRgangerzone wirde sich ostlich und westlich davon jeweils ein auch nachts verkehrs-
beruhigter Bereich ergeben kénnen. Eine ausreichende Kapazitat von direkt von der B 111
anfahrbaren Parkplatzen ist vorhanden (s. Anlage 11c).
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8. Umsetzung

Abstimmung der MalRnahmen

Die vorgeschlagenen MaRnahmenprogramme wurden im Rahmen von amteriibergreifenden
Arbeitskreisen erortert und abgestimmt. Es wird darauf ankommen, eine mdglichst einver-
nehmliche Umsetzung in allen Kommunen zeitgleich zu erzielen. Empfehlenswert dazu ist
es, ein gemeinsames Gremium zu bilden, in dem Fragestellungen kommuneibergreifend
behandelt und fir die Entscheidung vorbereitet werden. Sinnvoll erscheint die Form eines
Arbeitskreises unter Hinzuziehung von politischen Vertreter/innen aus den Ausschissen.

Die Arbeitskreise sollten die jeweiligen Bauamter bzw. nach der anstehenden Kommunalre-
form das Bauamt sowie politische Vertreter/innen und ggf. die 6rtlichen Interessenvertreter
enthalten.

Pramisse fur die Zusammenarbeit dieser Arbeitsgruppen sollte das Konsensprinzip sein. L6-
sungen koénnen dann nicht grundsatzlich abgelehnt werden. Vielmehr gilt es, auf der Basis
der vorhandenen Vorschlage in Konfliktfragen durch Versuchsphasen, die beobachtet und
ggaf. fachlich begleitet werden, Lésungen und Argumente zu prifen und Kompromisse zu fin-
den. Die stufenweise Umsetzung von MalRnahmen sichert zudem, dass kleinraumige Erfolge
wahrgenommen werden, die auf andere Bereiche Ubertragbar sind.

Finanzierung

Die fur die Umsetzung notwendigen Finanzmittel sollten aus den Gemeindehaushalten und
den Haushalten der betroffenen Baulasttrager — hier insbesondere vom StralRenbauamt —
eingeworben werden. Rechtsauffassung in Bezug auf die La&rmminderungsplanung ist, dass
die maRgeblichen Verursacher des Larms zur Behebung der Larmprobleme verbindliche
Aussagen in Bezug auf Finanzierung und zeitliche Programme treffen miissen. Die Kaiser-
bader sollten dieses fur die MalBnahmen auf der B 111 daher eindringlich beim
Stral3enbauamt einfordern. Die touristische Bedeutung der Kaiserbader als Wirtschaftsfaktor
fur das Land Mecklenburg-Vorpommern sollte auch in ministeriellen Gesprachen verdeutlicht
werden. Dafur ist jedoch ein geschlossenes Meinungsbild der Kommunen mit eindeutiger
Beschlusslage erforderlich. Ggf. sind Verkehrsbehodrde und StraRenbauamt durch Beispiele
aus anderen Kommunen und durch wiederholte Konsultationen fir das Ergreifen von Maf3-
nahmen zu gewinnen.
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9. Fazit

Die angestellten Uberlegungen im Rahmen der Larmminderungsplanung fiir die drei Kaiser-
bader auf der Insel Usedom minden in eine auf die konkreten Ursachen abgestellte
Maflnahmekonzeption, die stufenweise entwickelt und realisiert werden kann. Dabei sollen
kommunubergreifende Abstimmungen dazu fihren, dass gleichartige und aufeinander abge-
stimmte Losungen in allen drei Kommunen zeitgleich umgesetzt werden.

In Bezug auf die larmmindernden Wirkungen ist davon auszugehen, dass insbesondere die
Nachtruhe durch die Entwicklung von Ruhezonen deutlich verbessert wird. Dartiber hinaus
kénnen entlang der B 111 gerade in Bezug auf die Spitzenpegel aber auch in Bezug auf die
Minderung des Mittelungspegels vereinzelt Erfolge von mehr als 3 dB(A) Mittelungspegel er-
Zielt werden. Voraussetzung dafir ist allerdings, dass das Strallenbauamt — als an der
Larmminderungsplanung verpflichtend beteiligter Baulasttrager — seine Verantwortung be-
wusst wahrnimmt und ausibt. Dies beinhaltet auch, dass in Bezug auf die Klarung der
Funktion der B 111 nach der avisierten Grenzéffnung nach Polen eine eindeutige Aussage
erfolgt, die vor dem Hintergrund des tatsachlichen Verkehrsgeschehens einen ortsvertrag-
lichen Ausbau der Ortsdurchfahrten ermdglicht.
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Kreisverkehr empfohlen
abschlieRende Prifung
durch SBA

Ostsee-
therme
\

Nachtfahrverbotszone
flr Kfz in empfindlichen
Kur-/ Wohnbereichen

durchgehende Radverkehrs-
verbindung entlang der B 111

Kreisverkehrsplatz
von der Kommune
gewlinscht

Information und Wegweisung
vereinheitlichen in Bezug auf:

* BegruRungs- / Infotafeln
an Ortseingéngen / auf
zentralen Parkplatzen

* Parkraumbewirtschaftung

* Lieferverkehrszeiten

* Reisebusse

¢ Hotelinformation l

LARMMINDERUNGSPLANUNG

Pl444.use\Park Kaiserbader2.cdr
27-11-2003

KAISERBADER
BANSIN / HERINGSDORF / AHLBECK

PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. WALTER THEINE

GESAMTKONZEPT

1. STUFE

N
_J




Maoglichst Freigabe aller
Einbahnstrafen fir den

Radverkehr empfehlenswert . | attraktive Wege-
Einzelfallpriifung durchfiihren ! | Verbindung zum
| Strand
T‘!IM i — — — e —
B R R =

- | ]

— [ —
] l Durchfahrts-
3 \ sperre 22-06 Uhr x

Fe *
| L 4

] 4
ps i &

eraanzen fir Standort prifen "
6 gusse Neuer Tagesparkplatz
PKW / Busse +

Kiss + Ride Nachtparkplatz %

gof.
Nachtparkplatz-
nutzung 20-09 Uhr

“Lidl*

[N FuBgangerzone
Nachtfahrverbotszone fir Kfz

[r— Zone mit Beschrankung fir
= Reisebusse und Lieferverkehr

I HauptverkehrsstraBennetz
— wichtige Kurbereichser-
schlieBung /
in “Nachtzone”

Schwerpunktparkpliatze
E Parkplatz (24h anfahrbar)
Parkplatz in
m Nachtfahrverbotszone
(anfahrbar von 6 - 22 Uhr)

Parkplatz mit besonderer
P( Bedeutung fur die
NachterschlieBung

E Parkplatz Planung

plidd.use\Bansin.cdr
27-11-03

LARMMINDERUNGSPLANUNG

KAISERBADER KONZEPT KURBEREICHSERSCHLIESSUNG

BANSIN / HERINGSDORF / AHLBECK BANSIN
1. STUFE

PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. WALTER THEINE




attraktive Wege- Mdglichst Freigak?.e aller
4 verbindung zum Einbahnstral3en fur den
Radverkehr empfehlenswert .
Strand é i N
Einzelfallprifung durchfihren !

-*—-.—___—ﬂlt
4

| r
e —— —
“ Durchfahrts- \
” sperre 22-06 Uhr
‘e
. >
",‘ Durchfahrts"

. sperre 22-06 Uhr
Neuer Tagesparkplatz

PKW / Busse +

Nachtparkplatz %f

[T Pusgangerzone

Nachtfahrverbotszone fiir Kfz

- Zone mit Beschréankung fur
Nachtparkplatznutzung W cebusse und Lieferverkehr

20-09 Uhr empfohlen B HauptverkehrsstraBennetz

_’ wichtige Kurbereichser-
schliel3ung /
in “Nachtzone”

Schwerpunktparkplitze

E Parkplatz (24h anfahrbar)
Parkplatz in

m Nachtfahrverbotszone
(anfahrbar von 6 - 22 Uhr)
Parkplatz mit besonderer

P( Bedeutung fur die

NachterschlieRung

E Parkplatz Planung

P1l444.use\Heringsdorf.cdr
27-11-2003

LARMMINDERUNGSPLANUNG

KAISERBADER KONZEPT KURBEREICHSERSCHLIESSUNG

BANSIN / HERINGSDORF / AHLBECK HERINGSDORF

1. STUFE
PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. WALTER THEINE




&

Durchfahrts-
sperre 22-06

Uhr

Nachtparkplatznutzung

20-9 Uhr empfohlen

Moglichst Freigabe aller
EinbahnstralRen fur den
Radverkehr empfehlenswert .
Einzelfallprifung durchfihren !

Bus &
Kiss + Ride
+ Nachtparkplatz

FuRgangerzone
(z.B. ab 16 Uhr)
oder Teilsperrung

Umbau zu
Tages- &
Busparkplatz

7 m
J

Bus &
Kiss + Ride
gof. privat

HIINT Furgangerzone
Nachtfahrverbotszone fur Kfz

Zone mit Beschrankung fiir
- Reisebusse und Lieferverkehr

IR HauptverkehrsstralBennetz

—l wichti eKu;bereichser-

schlieBung
in “Nachtzone”

Schwerpunktparkpliatze

A B

Parkplatz (24h anfahrbar)

Parkplatz in
Nachtfahrverbotszone
(anfahrbar von 6 - 22 Uhr)

Parkplatz mit besonderer
Bedeutung fir die
NachterschlieBung

Parkplatz Planung

LARMMINDERUNGSPLANUNG

KAISERBADER
BANSIN / HERINGSDORF / AHLBECK

PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. WALTER THEINE

P1444.use\Ahlbeck.cdr
27-11-2003

KONZEPT KURBEREICHSERSCHLIESSUNG

AHLBECK
1. STUFE

@)

J




Nachtfahrverbotszone fur Kfz in
empfindlichen Kur-/ Wohnbereichen

ZONE

Nachtfahrverbotszone von 22:00 bis 6:00 Uhr
1. Stufe (einschl. FGZ)

Erweiterung der Nachtfahrverbotszone prifen
2. Stufe

e Bereich mit Nachtleben

Parkplatz mit besonderer Bedeutung
E fur die NachterschlieRung

—) wichtige KurbereichserschlieRung /
in “Nachtzonen”

DurchfahrtsEerre fur Kfz (Linienbusse
und Radverkehr frei)

Nachtfahrverbotszone
Eﬂrsff/\}ghenrgggguzzen abschlieRende Klarung im
Rahmen der Bauleitplanung

Ostsee:
therme

empfehlenswert

Saisonales NachterschlieBungs-
konzept:

* Festlegung des Jahreszeitraumes
(Sommerferienmonate, Wochen-
enden etc.)

Einbeziehung von Kundenpark-
e platzen prifen(bspw. Aldi, Lidl,
Plus, Ostseetherme etc.)

Y

i
Pl444.use\hvs Kaiserbader2.cdr
01-12-2003

LARMMINDERUNGSPLANUNG

KAISERBADER
BANSIN / HERINGSDORF / AHLBECK

PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. WALTER THEINE

KONZEPT \

KURBEREICHSERSCHLIESSUNG

2. STUFE J




.'; f-

Die kaiserlichen 3
AHLBECK, HERINGSDORF, BANSIN

(i

Ixd Kurzzeit-Parken (2 €/ h)

m Dauer-Parken (5 € / Tag)

Nacht-Parken (20-09 Uhr)

Halteverbotszone

+ Reisebusse
[@ néchtliche Ruhezone (22-06 Uhr)

H

1] Infotafeln

und nutzen Sie die Info-Tafeln ! #* !

P@T PLANUNGSGEMEINSCHAFT DR.-ING. W.THEINE, SEDAMSTR. 48, 30161 HANNOVER
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MaRrahmen

Radverkehrs-
anlage auf der
Sldsedite im Bau
Redusienung der
Fahrbahnbre te

abhangige
Steuerung der
LSA
Rechisabbieger

Spur empf.

“Infopoint”
Begrifungstafel
mit Haltebucht

Mittelinsel zur
Ortseingangs-
kennzeichnung
und Begrenzung
der zu assigan
Hochst-
geschwindigkeit

Minderung des Minderung de
Mittelungspegels Maximalpegel

Wirkungen

Reduz erung der
Fahrgeschwindig-
keiten

ginsait g
Vergrofierung des
Abstardes vem
Emmissionsort

geschwindigieits- Reduzerung der

=ahrgaschwirdig-
keiten

‘Varbesseriar
Abflulk der
=ahrzevuge

Reduzierung der
=ahrgeschwindig-
keiten und
4omocenisienng
des Verkehrsflusses

:

~-10dB{A) =~-504dB(A)
bis - 2,0 dB(A) big - 6,0 dB(A)

~-05dB(A) ~-3,04dB(A)
bis- 1,0 dB{4) bis - 4,0 JB{A)

~-1dB{A) bis -50dB(A)
bis - 3 dB(A)

~=-10dB(A) =~-50dB(A)
bis - 1,5 dB(4) bis - 7,0 dB(A)

LARMMINDERUNGSPLANUNG
KAISERBADER

BANSIN | HERINGSDORF /| AHLBECK

P@T PLANUMGSSEMEING CHAFT DR ARG WALTER THEIMNE

NAHMEN UKD
LARMMINDERMDE WIRKUMNGEN
B111 (ALTENBECKER CHAUSSEE)

BANSIN




Minderung des Minderung de

:

_,,/ MaBnahmen ‘Wirkungen  Mittelungspegels Maximalpegel
Geschwindig<eits- SReduzierung Jder ~ = (1.5 dB(&) ~= 2 0 dB[A)
kontrolen =ahrgeschwirdig- bis - 1,0 dB{&) bis- 50 dB(A)
keiten
; durchoahenda Reduz arung der ~-10dB{a) ~-50dB(A)
Radverkehrs- Fahrgeschwindig- biz - 2.0 dB(&) biz -6,0 dB[A)
anlage auf der keiten |
Sidseite f ginsaitg ~-05dB{a) ~-30dB(A)
Reduderung der  Vergréflerung des bis - 1,0 dB{&) bis - 4,0 dB(A)
Fahrbahnbrete  Abstardes vcm
; Emmigsionson
geschwindigkeits- Reduzierung der ~=-15dB(A)}) bis - 50 dB{A)
abhanjige =ahrgeschwindig- bis - 2,0 dB{A)
Signalsteuerung  keiten
der LS4
| ¥ “Infopoint
{ Begrutungstafel
L% mit Haltebucht
..|!
42
'.ilri\:,' Begrenzung der ~-10dB(A)  ~-50dB(A)
JL:i  zuladssigen Hichst- bis - 15dB(A) bis - 7,0 dB{A)
Jen  geschwindigkeit
(nachits)
Mittelinseal Reduzierung Jer ~-10dB(A}) ~-50dB{A)
(Querungshilfe)  Fahrgeschwindig- bis - 1.5 dB(aA) bis - 7.0 dB{A)
i p und «aiten Jnd
g Reduzierung der  Homogenisienung
- : zuldssigen Hichst- des Verkehrsflusses
e lest . geschwindigkeit
==, -
LARMMINDERUNGSPLANUNG *\‘
KAISERBADER LARMMINDERNDE WIRKUNGEN @
BANSIN /| HERINGSDORF / AHLBECK
B111 (NEUHOFERSTRASSE)

WlﬁWT IDR_ARG WALTER THEIMNE

HERIMGSDORF __,JI




Minderung des Minderung de

:

. . MaRrahmen ‘Wirkungen  Mittelungspegels Maximalpegel
G e |
i & -:. .l
L, & P T ey
’J-iiii,;"" N ";"v durchgehende Reduz erung der ~-1.0dB(8) ~-50dB(A)
P B - jg,-{:: * Radverkehrs- Fahrgeschwindig- bis - 2.0 dB(4&) bis - 6,0 dB(A)
el T anlage auf der  keiten /
LA P Sidseite / ginseitg ~-05dB(A)  ~-3,0dB(A)
R A R Reduberung der  Vergroflerung des bis - 1,0 dB(4) big - 4,0 IB(A)
- i §y Fahrbannbre te Abstardes vom
A I Emmigsionsort
<4 ) ‘Qf: : .
i Begrenzung der  Reduzierung der ~-10dB(A)  ~-50dB(A)
[ oy zuldssigen Hichst- =ahrgeschwindig- bis - 15 dB(A) bis - T 0dB{A)
\ geschwindigkeit  keiten
Reduziarung der ~=15dB(A) ~-50dB(A)
“ahrgaschwirdig- bis - 20dB(A) bis - 7.0 dB(A)
keiten und
“Jomogenisiening
des Ver-
kehrsflusses
alternativ: Reduzierung Jder ~ =1 dB(A) bis - 5.0 dB[A)
geschwindigkeits- =ahrgeschwindig- bis - 3 dB(&)
abhanjige keiten
Steuerung der LSA
geschwindigkeits- SReduzierung der ~=-15dB(A)}) bis - 50 dB{A)
abhanjige -ahrgeschwirdig- bis - 2,0 dB(A)
Signalsteuerung  keiten
der LEA
Begrenzung der  Seduzierung der ~=10dB(A) ~-50dB{A)
.. Zulassigen Hichst- =ahrgeschwindig- bis - 15dB(aA) bis - 7,0 dB{A)
« i geschwindigkeit  keiten
5. (nachts)
LARMMINDERUNGSPLANUNG *\‘
KAISERBADER e oEN
BANSIN /| HERINGSDORF / AHLBECK :
B111 (BULOWSTRASSE)

P@T PLANUMGSSEMEING CHAFT DR ARG WALTER THEIMNE

HERIMGSDORF

J




Minderung des Minderung deﬂ

MaBrahmen ‘Wirkungen  Mittelungspegels Maximalpegel
’ Mittelinsel Reduzierung Jer ~=10dB(A) ~-504dB{A)
W{Guerungsl‘ulfe} Fahrgeschwindig- bis - 15 dB(A) bis - T 0 dB{A)
s <eiten und
' Hormogenisianng
- Jes Verkehrsflusses
::;‘—..Eagranzung der  Reduzierung der ~-10dB(A)  ~-50dB(A)
= zuldssigen Hichst- =ahrgeschwindig- bis - 15 dB(A) bis - T 0dB{A)
-‘"I-i geschwindigkeit  keiten
durchgehende Reduz arung der ~-50 dB(A)
Radverkehrs- Fahrgeschwindig- bis - 6,0 dB{A)
anlage auf der keiten !
Sldseite f ginseitg ~-05dB{A) ~-3,0dB(A)
Redunerung der  Vergrdflerung des bis - 1.0 dB{A} bis - 4.0 dB{A)
Fahrbahnbre te Abslardes vom
Emmissionson
Redunerung der Reduz erung der ~=10dB(a) =~-50dB{A)
Fahrgeschwindig- Fahrgeschwindig- bis- 2,0 dB(2) bis - 6,0 dB(A)
keiten von 7C auf  keiten
S0
bauliche Reduzierung der ~=1,0dB(A) ~-50dB(A)
Kennzeichnung Fahrgeschwindig- bis - 1,5 dB{A) bis - 7.0 dB{A)
der Ortseingangs- keitan
situation f
Fahrbahnverangung
LARMMINDERUNGSPLANUNG *\‘
KAISERBADER PO .
BANSIN /| HERINGSDORF / AHLBECK
B111 (LINDENSTRASSE)

P@T PLANUMGSSEMEING CHAFT DR ARG WALTER THEIMNE

AHLBECK

J




Minderung des Minderung deﬂ
MaBrahmen Wirkungen Mittelungspegels Maximalpegel

=~ |nfopaint”
Begralungstafel
mit Haltebucht
~ Kreisverkehrsplatz Reduzierung Jer ~-15dB{A) ~-50dB[A)
1) ¢ gewdnschi Fahrgeschwindig- bis - Z20dB(A) bis - 7,0 dB{A)
i «eiten und
Homogenisienang
=4 ] i Jes Ver-
= ahrsflusses
ot
4 1;"’- alternativ: Jeduzierung der ~-1,5dB{A) bis - 50dB{A)
- EL geschwindigkeits- =ahrgaschwindig- bis - 2.0 dB(a)
" 1] abhangige keiten
411 Signalsteuerung
Gl derlL3A
“a 1
1 1
|
“il geschwindigkeits- Reduzierung der ~=15dB{A) bis - 5,0dB(A)
%  abhanjige =ahrgaschwirdig- bis - 3.0 dB(A)
Y.  Signalsteuerung keiten
T der LSA

== Begrenzung der  Reduzerung der =~ = 1 0 dB(&) ~ = 5.0 dB[A)
? zuléssigen Hichst- Sahrgeschwindig- bis - 1,5 dB(A) bis - 7,0 dB{A)
243 geschwindigkeit  keiten

gof. Klebeinsel  Homogenisienng ~-1,0dB(#) =~-304dB(A)
(Querungshil'e)  des Verkehrsflusses. biz - 4.0 dB{A)
0.8

-ar . Gestakungs- Reduzierung Jder
%« maknahmen -ahrgeschwindig-
; Keiten
durchgehends Reduz arung der ~-1.0dB(4) ~-504dB(A)
Radverkehrs- Fahrgeschwindig- bis - 2.0 dB(&) biz - 6,0 dB(A)
anlage auf der keiten !
Sldseite f ginseitg ~=-05dB(&) ~-3,0dB(A)
- Reduzerung der  Vergrofierung des bis - 1,0 dB(&) bis - 4.0 dB[A)
Fahrbahnbre te Abstardes vem
Emmisgsionsor
LARMMINDERUNGSPLANUNG —'-\ll
KAISERBADER I IAHMEN UND
LARMMINDERMDE WIRKLNGEM
SAREIN { HERBGEDORE I ARLARCK B111 (LINDEMSTRASSE / SWINEMUNCER
Wlmmm AHG. WALTER THEINE CHAUSSEE) AHLBECK






