Informationsveranstaltung des
Landesamtes fiir Umwelt Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern
am 28.04.2009 in Gistrow
zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung
in Mecklenburg-Vorpommern

Verkehrsplanung

Dr.-Ing. Ditmar Hunger und Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
Planungsburo Dr.-Ing. Ditmar Hunger
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Ubersichtskarte
Larmaktionsplanung SVU
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- Allgemeine Zusammenhange und Synergien

Wirkung der Minderungsmaf3nahmen - Synergieeffekte

Senkung
o) Unterhalts-
Minderung Kostel

Lé&rm-
Minderung

Reduzierung
von Trenn-
wirkungen

MaRnahmen
Minderungs-
strategie

Aufwertung
stadtischer
Réume

Feinstaub-

Minderung

Erhéhung
Verkehrs-
sicherheit

Co,
Minderung
Gesundheitsschutz Stadt- & Wohnqualitat
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Methodik (Schema) Larmaktionsplan (Larmminderungsplan)

Randbedingungen - Unfallauffélligkeit

Modal Split
zugunsten der leisen und
zu Lasten der lauten Verkehrsarten, R =Ry
. - Hauptunfallursache: 1
insbesondere des Kfz-Verkehrs verandern oberhohte Geschwindigkeit | G L
als Resultat aus: \" i - i
- e
« hohen zulassigen I T - F
o Geschwindigkeiten, =
Kfz-Verkehr entschleunigen und + grozugig dmensionierien | | g At TN . —
Kfz-Verkehrsflachen und -_l_} o - #-—. _.._._
stadtvertraglicher gestalten * feflender statebauicher R Y 5 1
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Randbedingungen - Geschwindigkeitsniveau Generelle MaBnahmen zur Larmminderung
A a0 | e e -
: Technische MaRnahmen : : Stadt- und verkehrsplanerische MaRnahmen :
[
1 1
= I » Reduktion der Emissionen einzelner Fahrzeuge : 1+ Reduktion der Verkehrsmengen :
- o tags : « Fahrzeug (Antriebs- und 4 1 : . ion der Emissi des :
™ : ca.5%> 60 kmh e I+ Fahrbahn (Rollgerausche) : | Verkehrsgeschehens (Verstetigung, etc.) |
= ca. 20 %> 50 km/h [CEE T ! 1 I+ Reduktion der Immissionen 1
o H et ! ! 1
s et | | oo oo -1
H Dy [— i
L = Pri——— | aktiver/passiver !
H B b I Larmschutz :
. = LR |
e |m o b I ettt
o Y f.cza"“h”tzlfe"sm | [ Integrierte | : Verkehrsorganisation :
L;rmuggﬁzfvfé'“:' | Stadtplanung : : Verkehrsplanung : | & StraRenraumgestaltung |
F o bzw. = iTTTTTTTTTS TS TSSTSoTs TS SSTTs s !
Larmschutzwande } verkehrsminimierende Starkung der Nutzung Lenkung von Kfz-
o i 1, dlicher 5 Verkehr),
Stadtentwicklung im Verkehrsmittel, vertragliche und larmarme
L Sinne der ,Stadt der derung Modal-Split i g (| i
MmOl OO GIGE (EDS MRAD NOF 1I08 WEY M WG I i kurzen Wege" zu Gunsten Umweltverbund - Gestaltung)
Zaitirtervall
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Der integrierte Ansatz
= Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larm-
und Luftschadstoffemissionen muss umfassend und
nachhaltig beeinflusst werden - Férderung des Umweltverbundes
= Alle, fur die Verkehrserzeugung relevanten Aspekte der Stadt-
und Verkehrsentwicklung sind zu betrachten und darauf
Einfluss zu nehmen
=> ein dickes Bundel kleiner Schritte schniren
- MaBnahmen nicht nur auf Uberschreitungsbereiche,
sondern auf gesamtstadtisches Verkehrssystem
ausrichten
- Ubel an der Wurzel packen
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Forderung des Umweltverbundes — Voraussetzungen

[ T, T )

‘1| Stadtzentrum

5 min FuBweg (ca. 420 m)
10 min FuBweg (ca. 830 m)
5 min Fahrrad (ca. 1,5 km)

Férderung des OPNV — Schaffung nutzerorientierter Angebote

« alternative Fahrzeuggrofie
« Berticksichtigung sich andernder Quelle-Ziel-Strukturen
« nachfrageorientierte Angebote (Alita, Ruf-Bus)

«etc.
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Férderung des OPNV — Sicherung einer flachendeckenden ErschlieBung

J inig#7 8

Férderung des OPNV — Umsetzung von City- und Stadtbuskonzepten

direkte Erreichbarkeit

Kaufkraftstarkung im
Stadtzentrum

Gymnasium
. "bis2011

zusétzliche Haltestellen-
standorte priifen

D
- F Landratsamt
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Forderung des Radverkehrs — Schaffung engmaschiges Radverkehrsnetz

Alltagsradverkehr |

direkte eradlinige
Quelle-Ziel-Verbindung

Férderung des OPNV — Schaffung attraktiver Verkniipfungen

| Freitzeitradverkehr |

attraktive, ruhige Verbindung
abseits der
Hauptverkehrsstralien
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Forderung des Radverkehrs — Verkehrssichere Gestaltung der Knotenpunkte Forderung des Radverkehrs — weitere MaRnahmen

) Schaffung kleinteiliger, bequemer
Nutzungsfreigabe Fukgangerzone  und sicherer Radabstellmaglichkeiten
fiir den Radverkehr

Quete: it ERA 07

Knotfnp;okt rﬁ(i_sen;baa[?nstraﬂe l_'__.- 3 - o Ergebnis: =
USCIKINSHALC g = « Vermeidung Konflikte mit Einbauten ) X
L= « bessere Erkennbarkeit bevor- N.UtzungSfrelgabe E!nbahnsnaﬁen —"'_—' .
rechtigter Radverkehr (durch Fahrung fr den Radverkehr in Gegenverkehr -
auf Fahrbahnniveau & vorgezogenen (% o s
Wartebereich) tre; unter Beriicksichtigung: — T
rei

+ Reduzierung von Konflikten mit _ : =
rechtsabbiegenden Kiz Randbedingungen der STVO

« relativ geringer baulicher Aufwand - reduziertes Verkehrsaufkommen =~ £

le RAST 05
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Foérderung des Umweltverbundes — kontinuierliche Umsetzungsstrategie

kurzfristige MaBnahmen

erste vertrauenshildende MaRnahmen
- " Prinzip Pinsel & Farbe

Mittel- bis Langfristige MaRnahmen

kontinuierliche gesamtstadtische Umsetzung von Ma3nahmen
zur Férderung des Umweltverbundes

- Stadtplanung
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Dresden / Berlin SVU
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Neubelastung von
Hinterhofbereichen
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! ———
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gestiegene Lebenserwartung | .. Ll e .
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Auswirkungen auf Verkehrsinfrastruktur

= weniger Schulerverkehr
= Notwendigkeit angepasste Angebote fiir Altere

(OPNV, Fu3ganger etc.)
= Wandel bei Gewohnheiten im MIV
= Verkehrsinfrastruktur verandertem Bedarf anpassen
= StraBenneubau hinterfragen
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— Wichtige Grundlage: Reglonale Kooperatlon (runder Tisch)
Finowfurt me—— [

—
i

Hall
rini

I B A Tl

« Bewertung vorhandene Planungsunterlagen
« Flachennutzungs- und Bauleitplanung
« Priifung der Aktualitat bestehender Konzepte

« Recherche Konzepte und Planungen der Landesebene
bzw. der umliegenden Gemeinden

—————

-
.- Eberswalde _-" = E projektbegleitende E
: , s E Arbeitsgruppe '
-~ 4 | - Verwaltung E
= ,l Gemeinde Dt i - Fraktionen E
e 1 Schorfheide ﬁ} | - Landratsamt E
': \\ E - Umlandgemeinden |
- \\ ant | ,/‘ \ U h E - Landesbetrieb E
-: ~ o Biesenthal H . ’ .“—; \ . 7 ; StralRenwesen '
OO O ST ma i == lireg Planungssiele |
— e
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Nachnutzung von Flachen an OPNV-Trassen

Abzonen statt Abriss
= _Zy

- Steuergrdf3e ruhender Verkehr
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Planungsbiiro Stadt — Verkehr — Umwelt
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SteuergroBe ruhender Verkehr

i Paricrons |

& I i = 3,30 i
& 4 e = 3,40 Wi
& 0 e = .80 s
& B0 e = 1,50 Mo
» 135 Fn = 200 Bure
+ 130 min = 2 30 Curc
v 100 P w050 B

Ruhender Verkehr — Problem und Konfliktbereiche

ibermaBige Nutzung FuRgangerzone
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Ruhender Verkehr — Umgang mit Pendlerverkehren

z. B. Erweiterung / Neuanlage von - |
P+R - Anlagen A 3

Neubau P+R Schutower Kreuz

Starkung der Attraktivitat des OPNV

Entlastung der Innenstadt vom Kfz-Verkehr

Zusammenfassung — MaBnahmenkomplex Umweltverbund und Stadtebau

| Angebote Rad, FuB, 6PNV |
¥
J 1‘ Attraktivitat Umweltverbund ‘

Quelle-Ziel-Strukturen

Lange Quelle-Ziel-Beziehung

Verkehrsmittelwahl
Modal-Split

zu Gunsten des
Umweltverbundes
4>‘ J ‘ Larmbelastungen

Angebot ruhender Verkehr
Reisegeschwindigkeit Kfz

—»‘ 3 ‘ Luftschadstoffe

Umgang mit dem
verbleibenden notwendigen
Kfz-Verkehr?

44 1t ‘ Wohn- & Aufenthaltsqualitat

|
|
4.‘ 1t ‘ Verkehrssicherheit ‘
|
|

| => ] Mobilitat
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- Allgemeine Zusammenhange und Synergien
- Forderung des Umweltverbundes

- Stadtplanung

- SteuergrofRe ruhender Verkehr

- StralRenraumgestaltung

- Verlagerung von Kfz-Verkehr

- Fazit

StraRenraumgestaltung — Dimensionierung

JEEEN

Beispiel Spitzenstunde:
Schwerverkehrsanteil 5%

e & & 8
dEmE L

e i

- %.
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StraRenraumgestaltung — Querschnittsanpassung bzw. -umgestaltung

Umgestaltungsvorschlag
ig ¥ ..
|

R.-Luxemburg-Str. DTV 12.000 Kfz/24h =

StralRenraumgestaltung — Querschnittsanpassung bzw. -umgestaltung
— ~

i ' ~"T'I}H'|*|1—r1

Anpassung an reduzierte
Verkehrsbelegung
Riickbaukonzept
erforderlich
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Verstetigung des Verkehrs (UBA-N orhaben U irkungen /

Geschwindigkeit - Rostock UlmenstraRe)

Verstetigung Kfz-Verkehr / Férderung leiser Verkehr (Rad)
UBA-Modellvorhaben Umweltwirkungen / Geschwindigkeit (Berlin MithlenstraRe)

: ﬁﬁ’l

e b

OTvst 41400

[Bap
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StrafRenraumgestaltung - Knotenpunktriickbau zu Gunsten F+R + Griin

Chancen fur Stadtvertraglichkeit
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StraBenraumgestaltung \.
mittels Kreisverkehr +

Knotenpunkt
B1/L30
im OT Tasdorf

Kleiner
Kreisverkehr

Dresden / Berlin SVU
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StraBenraumgestaltung
mittels Minikreisverkehr

StralRenraumgestaltung im Nebennetz (i. d. R. Tempo-30-Zonen)

| == ¥
o =
Knotenpunkt & 1
. i ; : Anlegerst. :
im OT Herzfelde o o
T - =
Minikreisverkehr "
Anliegerstrae « klare des fahrten)
.l (] (Tempo 30-Zone)
i 1 . 1 indigkeitsniveau
ik + pliag . i der L 1 (vor allem L
i + Reduzierung der Konflikte zwischen FuRgangern und Kfz
j + - + « Ordnung des ruhenden Verkehrs
el et = By ! . ) ’
Lo B dSIE SR 5 | bar Q
— = - o |t ung der und
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Beispiele fur Mischverkehrsgestaltung ohne ,harte* Bordkanten

Vorteile:

- gemeinsame Nutzung begrenzter Raume

- groBere Gestaltungsfreiraume

- niedrigeres Geschwindigkeitsniveau

- bessere Verdeutlichung des
StraBencharakters

(Dahme)

- Allgemeine Zusammenhange und Synergien
- Forderung des Umweltverbundes

- Stadtplanung

- SteuergrofRe ruhender Verkehr

- StralRenraumgestaltung

- Verlagerung von Kfz-Verkehr

- Fazit
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Ressourcen & Haushaltsmittel
werden knapper !
steigende Kraftstoffpreise

Randbedingungen - Finanzierung

- Zunahme schadstoff- & verbrauchsabhangiger Abgaben
> Pkw-Maut ?

-> Verénderungen im Verkehrsverhalten - Chancen zur
Substitution von Kfz-Verkehren

reduzierte Finanzhaushalte bei Bund, Land und Stadten
- Verlagerung EU-Férderung Richtung Osten

- Reduzierung GVFG-Mittel

- zunehmende Verscharfung Wirtschaftlichkeitskriterien
9

Rahmenbedingungen & Umweltstandards einhalten
(Bindung von Finanz- & Fordermitteln)

Verlagerung des Kfz-Verkehrs — ganzheitliche Betrachtung

Biesenthaler Strae
1.270 Kfz/24h

integrierte Gesamtbetrachtung Poststrale
Demographische Entwicklung (Larm, Luft, Stadtqualitét,...) 1.045 Kfzl24h
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Verlagerung des Kfz-Verkehrs — Beispiel Stadtkernumgehung Eichwerder Ring

Luftschadstoffbelastungen

Stadtvertragliche Gestaltung Stadtkernumgehung Regelquerschnitt MarienstraRe

= [ —
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Larmkartierung fir Breite StraBe/Eichwerder Ring/Hausbergtrasse - Prognose

Einwohnerzahlen nach
Berechnungskorridoren

LarmschutzmaRnahmen
nach 16. BiImschV

Larmschutzwande

Erdwalle/Einschnitte

Betroffenheitsvergleich
bestatigt positive Effekte
der Umgehungstrasse

Verlagerung des Kfz-Verkehrs — Effekte Stadtkernumgehung

Einhaltung der
Schadstoffgrenzwerte
A

Attraktivierung der %
Aufenthaligssdégin-, Umfeld

I qualitat
| e

Eichwerder Ring I6st die Probleme der Breiten StraRe effektiv

Eichwerder Ring ==J 1.Stufe zur Entlastung des Stadtzentrums
Hausbergverlangerung === 2. Stufe zur Entlastung des Stadtzentrums

B167n === 3. Stufe zur Entlastung des Stadtzentrums
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Zusammenfassung — MalRnahmenkomplex Kfz-Verkehr
»| Angebote Rad, FuB, OPNV_|

erkehrs — Bundelung von Larmquellen
[ -+ =

Neuordnung des
Verkehrsraumes

Verlagerung des Kfz-V
3 s

Reduzierung Verkehrs-
flachen auf notwendiges Ma3

‘ Attraktivitat Umweltverbund ‘
Harmonisierung

Modal-Split
Verstetigung
StraBenraumbegriinung }—/
4>‘ J ‘ Larmbelastungen

—»‘ J ‘ Luftschadstoffe

44 1 ‘ Verkehrssicherheit

44 1t ‘ Wohn- & Aufenthaltsqualitat

==
o S TRy
v t
S e R, S —
it 4>‘->‘ Mobilitét
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MaRRnahmenbiindel zur Larmminderung
2008 - Geschwindigkeitsbegrenzungen im Hauptstraennetz (insb. Nachts)
kurzfristig I‘ - Gq .
-ro| Hauptzielstellung:
M- 2010
_Bd .
-ve| - Gesundheitsschutz der Anwohner
H- 2012 -~ . .
~ | - Reduzierung der Betroffenheit
mittelfristig L_ EIRETTSTTUSS VETSTeger (STansenauTUegTuTTtyg, RTETSVETRETTE §TC]
L o014 - Wahnen im Ortszentrum stirken + kein Neihan in Randlagen +
W4 Wichtig:
- Fa
2016 -gr{ - Bereitstellung von Finanzmitteln zur Umsetzung
— | (odf. als eigener Haushaltsposten)
2018 Y
-¢ - weitere Forderprogramm durch Land und Bund
. _{ erforderlich
- Fazit 2020
- Verkehrsverlagerung in weniger sensible Bereiche
- Abschirmung durch Schliefung von Bebaulticken, ggf. Schallschutzfenster
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Gogon Lirm kann man sich...

Vielen Dank fiir Ihre
Aufmerksamkeit!

...nicht abhdirten!

In der Ruhe liegt die Kraft

Dr-Ing. Ditmar Hunger Planungsbiiro Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin SVU

10



