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Vom Schall zum Larm

Schall: Mechanische Schwingungen, mit Frequenzen im Horbereich (von
16 Hz (tiefes Brummen) bis 16 kHz (extrem hoher Pfeifton), die sich
wellenférmig ausbreiten.

Schallemissionen werden von Schallquellen abgestrahlt und wirken
als Schallimmissionen auf Menschen ein.
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Ab einer gewissen subjektiven Belastung wird dieser Schall zum Larm.

Dies geschieht in der Regel immer dann, wenn einwirkender Schall das
korperliche, seelische oder soziale Wohlbefinden des Betroffenen beeintrachtigt.

Larm ist somit stérender, belastigender oder sogar gesundheitsgeféahrdender
Schall.

Er ist keine rein physikalisch beschreibbare GréRe, denn neben der Lautstarke
entscheiden auch etliche andere Faktoren Uber das AusmalR der Bel&stigung wie
beispielsweise die Einstellung des Empfangers gegeniiber dem Schallereignis die
wahrend der "Beschallung" ausgetbte Tatigkeit.
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Definition nach: EG-ULR 2002/49

2Umagebungslérm“: unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir
industrielle Tatigkeiten

L2Ballungsraum* ein durch den Mitgliedstaat festgelegter Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von tiber 100 000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet

HauptverkehrsstraRe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzuberschreitende StralRe mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr

.Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30 000 Ziigen pro Jahr;

. GrofRflughafen” ein vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tiber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung" der

Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlie3lich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

VBUS": Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
StraBen (VBUS)” kdnnen die Larmindizes Lygy (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und
Lyight (Nacht-Larmindex) der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) fur
den StralRenverkehr berechnet werden, die fir die Kartierung von Umgebungslarm
nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes benétigt werden.

Die VBUS gilt nicht fur Schallberechnungen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Die VBUS ist bis zur verbindlichen Einflihrung eines harmonisierten
Berechnungsverfahrens geméaR Art. 5 Abs. 1 Satz 2 der Richtlinie 2002/49/EG
anzuwenden.

Erstellung der Larmkarten




| Larmkarten |

Anzahl der Einwohner
(hausgenau)

Anzahl der Wohnungen

(hausgenau)
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DTK 10/
ALK

11

Luftbilder
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DGM 50

DTK 25

13 14
Kommunale La&rmminderungsplanung (§ 47a
BImSchG — alt) Durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionssionsschutzgesetzes vom 11. Mai 1990 wurde der
§ 47 a (Larmminderungspléne)
eingeflgt, der unter bestimmten Voraussetzungen die Aufstellung von
Larmminderungsplanen forderte.
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Mai

Kommunale Larmminderungsplanung
Nach 8 47a Abs.2 Bundes-Immissionsschutzgesetz waren Larmminderungsplé
aufzustellen, wenn in Wohngebieten und anderen schutzwiirdigen Gebieten nicht
vorlibergehend schédliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche hervorgerufen oo Freitag oo
wurden oder zu erwarten waren und die Beseitigung oder Verminderung ein
abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige Larmquellen erforderte.

Ziel der kommunalen Larmminderung war es, einer vorhandenen oder zu erwartenden
Belastung der Bevdlkerung durch verschiedenartige Larmquellen systematisch
entgegenzuwirken.

Zustandig fur die Durchfiihrung waren die Oberbirgermeister bzw. Burgermeister der
kreisfreien Stadte sowie die Amtsvorsteher und die Burgermeister der amtsfreien
Gemeinden.
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Verkehr|
StraBe

Verkeh: ewerb:
Schiern:

Frelzell |

B B3 B3 &

Blms-:hv BImSl:hV LArm BImSl:h\!

plan
nach BauNVO
nach Vorgabe der Kommune

Konfliktplan
WVerkehr Verkehr Gewerbe Freizeit
Strage Schiene Sport
I Summenkonfliktplan |

Larmminderungsplan

(Baulich, Queilen, Ziel

Mai

Freitag 1000

Insgesamt erstellten ca. Woio
28 Gemeinden m. H. des LUNG M-V
einen Schallimmissionsplan

Mehrere Gemeinden erstellten
daraufhin einen Larmminderungsplan
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Gesamtverkehr 2015
Beurteilungspegel tags

Pegelwerte

L, T

in dB(A)

== 35

35<;<= 40
40 < <= 45
45 <| <= 50
50 < <= 55
55= == G0
60 < == 65
65 < == 70
70< <= 75
75< <= 80
80 <
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Gesamtverkehr 2015
Konfliktpegel tags

Pegelwerte
in dB(A)

-6 < <= -3
3< <= 0
0< <= 3
3< <= 6
6< <= g
9< <=12
12< <=15
16 <
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Mallnahmen zur Larmminderung |
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MalRnahmen zur Larmminderung Il
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MalRnahmen zur Larmminderung llI
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Fazit:

- Erfassung aller Larmquellen
- schwache Bindungswirkung — Freiwillige gemeindliche Aufgabe | .

- niedrigere Grenzwerte

Genaues Abbild der Larmbelastung der Kommune fur alle Larmquellen.

Freitag e
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Juni
Strategische La&rmminderungsplanung 25
Ziel im EU- Vertrag Maastrich ,Hohes Gesundheits- und 4
Umweltschutzniveau* s

EU-Zielvorgabe 2005 ,Niemand soll Pegeln ausgesetzt werden, die seine
Gesundheit oder Lebensqualitat gefahrden”
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Strategische La&rmminderungsplanung

[LLIS] o Aemeshlair der Furopaiichen Cemenwchalien

RICHTLINIE 20024%E6G DS EUROIAISCHEN FARLAMENTS UIND DES RATES
vam 25, Juni 2002
e die Beweriumg v Bek implung von Ussgebumplim

= Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

= Diese Richtlinie soll eine Grundlage fiir die Einflihrung von
GemeinschaftsmalRnahmen zur La&rmminderung bei den wichtigsten
Larmquellen darstellen.

= Instrumente:
- Strategische Larmkartierung
- Larmaktionsplanung
- Offentlichkeitsbeteiligung

Strategische Larmkartierung
Erfassung der Larmbelastung

= in Ballungsraumen,
= an Hauptverkehrsstral3en,
m an Hauptstrecken der Bahn und

= im Umland von grof3en Flughafen
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Anforderungen an die Strategische Larmkartierung:
m Umstellung auf neue Larmindizes Loen und LNight

= ,Nachweis der Gleichwertigkeit der Ergebnisse” der nationalen
Berechnungsverfahren im Vergleich zu den angepassten
Interimsmethoden

Tag-Abend-Nacht-Index Lpgy.

|-Day I-Evening +5 I-Night +10

LDEN:10|92—14 12*10"*° +4*10 * +8*10

10
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Gesetzesgrundlagen in Deutschland

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie 2002/49/EG lber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm (am 24. Juni 2005 vom Bundestag
beschlossen) Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung — 34.
BImSchV) vom 06. Mé&rz 2006
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Vorgehensweise bei der Kartierung in M-V

= die Larmsituation in Form von Larmkarten veranschaulicht,
= die Offentlichkeit tiber den Inhalt der Larmkarten informiert sowie

= ausgewahlte Daten zur Larmbelastung an die EU Uber das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(BMU) gemeldet werden.
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Termine / Fristen

Terminplan fiir den Vollzug

strategische | Aktionspline
Quelle Larmkarten bis
bis

Ballungsriume

= 250.000 Einwohner 30. Juni 2007 18. Juli 2008

= 100.000 Einwohner 30. Juni 2012 18. Juli 2013
Hauptverkehrsstralen |

- 6 Mio Fahrzeuge/a 30. Juni 2007 18. Juli 2008

= 3 Mio Fahrzeuge/a 30. Juni 2012 18. Juli 2013
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zoge/a 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008

- 30.000 Zugela 30. Juni 2012 | 18. Juli 2013

Grelflughifen
- 50.000 Bewegungenia 30. Juni 2007 18. Juli 2008

| Kartierungszyklus: 5 Jahre
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Fazit:

- erstmals konkrete Fristen und Termine — Pflichtaufgaben der Kommunen

- systematische Bewertung der Larmsituation in Ballungsraumen und an
hochbelasteten Verkehrswegen

Mitwirkung der Offentlichkeit

- Schnelle Wirkung nicht zu erwarten

33

1. Stufe der Umsetzung der EG-ULR
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2007

1. Ergebnisse der Larmkartierung
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ANLAGE 3: Tabellarische Angaben uber dis geschaitzie Zahl der Manschen, dis in Gebieten wohnen. die innerhalt bestimmier
Isophonen-Binder legen und Gber lirmbelastete Flachen sowie die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser in diesen Gabiaten

[Fommune Srate i [EUFlachenstaistk |
Anzahl dor Anzahl dor Flacha
butroffenen Menschen Schuen |Krankenhauser)
Intervalle | Logw | Loou [ Infervalle | Lugre | Lugre Loou Loew Loew Lot
il
AmL BABAZ0 25 193 | 354 55 5 [1] 0 126
Wamew-West AT 1w SEE ] T T 33
5550 | 102 | 216 X T iH 5 [ [1] 0 0.7
€065 | 12 | 30 | & p] 3
€510 | 3 8 | 6&0 | 0 ]
7075 | 2 3 =70 ] (]
575 [} [}

Betroffenheiten in M-V

Anzahl der Betroffenen

Bundesautobahnen B- Stral’en L- StralRen Gesamt
Lyigne 2 65 dB(A) 40 755 35 830
60 dB(A) < Ly < 65 dB(A) 156 1.835 579 2.570
55 dB(A) < Lygn < 60 dB(A) 1.099 2.844 1.566 5.509
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1.

Ergebnisse der Larmkartierung 1. Stufe
Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen, dass entlang der
neugebauten Autobahnabschnitte fast keine Betroffenheiten auftreten.

Abschnitte entlang der bestehenden Autobahnen zeigen grof3ere
Betroffenheiten. Da wesentliche Anderungen an den Verkehrswegen
vorerst meist nicht vorgesehen sind, sind vielerorts die
Handlungsspielraume fur weiterfihrende Schutzmaf3nahmen durch die
Baulasttrager ausgeschopft.

Entlang von innerértlichen Hauptverkehrsstraen sind die
Betroffenheiten im Allgemeinen deutlich héher und liegen zum Teil
erheblich Uber den gesundheitsrelevanten Pegelwerten.
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m § 47d BImSchG schreibt die Erstellung von Larmaktionsplénen fur Orte in

der Nahe von Hauptlarmquellen vor.

Nach Abs. 3 ist die Bevdlkerung bei der Larmaktionsplanung rechtzeitig
und effektiv zu beteiligen.

Fristen: 2. Umsetzungsstufe 18. Juli 2013

Uberarbeitung/ Uberpriifung spatestens alle 5 Jahre und zusétzlich bei
Bedarf

Die Larmaktionsplanung ist demzufolge ein dynamischer, stetig
fortschreitender Prozess und nicht einfach nur eine einmalige
Auflistung mdglicher MaBnahmen.

a1

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléne

Ein Larmaktionsplan besteht aus dem Mafinahmenplan und den dazugehérigen
Unterlagen, z.B. dem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung. Folgende Angaben
enthalt der MaBnahmenplan in der Regel:

Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu berucksichtigenden Larmquellen
sowie Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Information zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund, geltende
Grenzwerte),

Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der
betroffenen Personen) und Losungsmaoglichkeiten (einschlief3lich Kosten-Nutzen-
Analyse),

vorhandene und geplante MaRnahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),
Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Ergebniskontrolle,
Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Hierfir ist die Schriftform zu wahlen.
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Die Zusténdigkeit bedeutet nicht zwangsléufig, dass letztlich auch ein
Larmaktionsplan, ggf. unter Beteiligung eines externen Planungsbiros, aufgestellt
werden muss.

Ergebnis der Analyse der Larmkarten kann auch sein, dass aufgrund nur
unerheblicher Belastungen bzw. Betroffenheiten auf weitere Schritte verzichtet
werden kann. Achtung: Trotzdem ist die Schriftform mit den vorab genannten
Mindestanforderungen an Larmaktionsplanung zu wéhlen !

Ausmal und Aufwand der Larmaktionsplanung sind abhéngig von der Hohe der
Betroffenheit und den 6rtlichen Gegebenheiten.

Bei der Ausgestaltung des Aktionsplans raumt 8 47d Abs. 1 BImSchG den
Gemeinden einen hohen Gestaltungsspielraum ein. ,Die Festlegung von
MaRRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt...“. Dies setzt jedoch einen ordnungsgeméaRen Abwagungsprozess unter
Beteiligung der Offentlichkeit voraus. Inwieweit die Nutzung dieses Gestaltungs-
spielraums in der Folge zu einer tatsachlichen Reduzierung der Gerauschbelastung
fuhrt, hangt nicht zuletzt sehr stark vom Engagement und Willen aller Beteiligten ab.
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m Dariiber hinaus ist es natirlich jeder Gemeinde, in der Probleme durch

sonstigen, nicht kartierten Umgebungslarm vorhanden sind, freigestellt,
geeignete MafRnahmen zur Gerduschminderung in L&rmaktionsplanen
festzuschreiben. Die Belastung muss also nicht zwingend in
Larmkarten gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie erfasst sein, um in
Larmaktionsplanen beriicksichtigt zu werden.
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18.7.2002 Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften L189/23

ANHANG V

MINDESTANFORDERUNGEN FUR AKTIONSPLANE
nach Artikel §

1. Die Akticnspline miissen mindestens folgende Angaben und Unterdagen enthalten:

— cine Beschreibung des Ballung der H kehrsswallen, der Haup hmstrecken oder der Grof-
flughafen und anderer Lirmquellen, die zu bericksichtigen sind

— die zustindige Behérde
L189{1 — den rechtlichen Hintergrund,

— alle geltenden Grenzwerte gemdR Artikel 5,
— eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

— eine Bewertung der geschmzen Anzahl von Personen, die Lim ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen
und verbesserungsbediirftigen Situationen,

— das Protokoll der sffentlichen Anhsrungen gemaf Artikel § Absatz 7,
— die bereits vorhandenen oder geplanten MaBnshmen zur Limmminderung,

— die Mafnahmen, die die zustandigen Behérden fir die nichsten funf Jahre geplant haben, einschlieflich der
MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiste,

DAS EUH — die langfristige Stategie,
EUROPA — finanzielle Informationen (falls verfugbar): Fi K yse, Kosten-Nutzen-Analyse,
gestiitz — die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des A ktionsplans.
Germiein 2 Dk zustindigen Behorden kénnen jeweils fie ihren Zustindigheitsbereich zum Beispicl folgende Mafinahmen in

Betracht ziehen:
af Vor — Verkehrsplanung,

— Raumerdnung,
nach Stg — auf die Gerduschquelle ausgerichtete technische Manahmen,

3 — Wahlvon Quellen mit geringerer Lirmentwicklung,
nach Stg — Verringerung der Schallubertragung,
— — verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Mafnahmen oder Anreize.
aufgrun 3. In den Aktionsplinen sollten Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zah! der betroffenen Personen (die sich belistigt
gebilligt fiihlen, unter Schlafstorungen leiden oder anderweitig beeintrachtigt sind) enthalten sein.
4. Die Kommission kann gemaf Artikel 13 Absaw 2 Leitlinkn mit weiteren Anleitungen zu den Alzionsplanen ausar-

in Erwii beiten.
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AuslOosewerte fur die Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Light

Vermeidung von erheblichen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Belastigungen
Vorsorgegrenzwerte fiir reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der 16. BImSchV kénnen tberschritten sein und bei
Neubau und wesentlicher Anderung von Straen und Schienenwegen kann in 0.g. Gebieten Larmschutz erforderlich werden.

Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fiir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete konnen tberschritten sein. Bei Neubau und
wesentlicher Anderung von StraRen und Schienenwegen in 0.g. Gebieten sind Larmschutzmanahmen durchzufiihren

Vermeidung von Gesundheits- kurzfristig 71dB(A) 60 dB(A)

gefahren
Sanierungsgrenzwerte gem. VLarmSchR 97 kénnen (iberschritten sein. Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall straRenverkehrsrechtliche
Anordnungen, aktive oder passive Schallschutzmanahmen auslésen kénnen
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Gesetzliche Umsetzungsbefugnis und Umsetzungspflicht
(847 d Abs. 6 BImSchG)

Die im Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen selbst stellen allerdings nach
deutscher Rechtslage keine selbststandige Rechtsgrundlage dar.

Innerstaatlich ergibt sich die Pflicht zur Umsetzung der Larmaktionsplane nur
aus der in 8 47 d Abs. 6 BImSchG gesetzlich angeordneten ,entsprechenden®
Geltung des § 47 Abs. 6 BImSchG. Diese fiir die Umsetzung der
Larmaktionspléne zentrale Bestimmung lautet: ,Die MaRnahmen, die Pl&dne nach
den Absatzen 1 bis 4 festlegen, sind durch Anordnungen oder sonstige
Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem
Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen®.
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1. Bindungswirkung
§ 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG bestimmt, dass MaBnahmen, die Larmaktionspléne

festlegen, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zusténdigen
Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen

Rechtsvorschriften ,durchzusetzen sind“.

Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur Behérden,
und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fur alle Trager 6ffentlicher
Verwaltung. Demzufolge haben die zustandigen Behdrden planungsrechtliche
Vorgaben soweit wie moglich zu berticksichtigen. Eine strikte Beachtungspflicht
besteht damit allerdings nicht.

Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die
Inhalte des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt.
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2. Planungstréger als Adressaten der Umsetzung

Planungstrager werden durch § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG in der Umsetzung des
Larmaktionsplans privilegiert. Sind in den Planen , planungsrechtliche
Festlegungen” vorgesehen, haben die Planungstrager dies bei ihren Planungen
(nur) zu ,berucksichtigen®“. Die Klausel der ,Berticksichtigung” zielt auf das
fachplanerische Abwéagungsmodell.
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3. Bauleitplanung als Adressaten der Umsetzung

Fur die Bauleitplanung ergibt sich die Berticksichtigung des Larmaktionsplans
bereits seit jeher aus § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. g BauGB. Das hat ganz erhebliche
Konsequenzen. Liegen immissionsschutzrechtliche Plane nach

§ 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. g BauGB vor, ist ihr Inhalt in der Umweltpriufung im
Sinnes § 2 Abs. 4 BauGB 2004 heranzuziehen.

Verarbeitet der Umweltbericht die Vorgaben des Larmaktionsplans nicht oder
doch nur unvollstandig, stellt dies geman

8§ 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 Halbs. 3 BauGB einen beachtlichen Rechtsfehler dar, der
zur Rechtsunwirksamkeit des Bebauungsplans fihrt.
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4. Drittschutz

In seinem Feinstaub-Urteil vom 25. Juli 2008 hat der Gerichtshof ohne
dogmatische Schndérkel und in Fortsetzung seiner bisherigen Judikatur
dargelegt, das Richtlinien, die auch dem individuellen Umweltschutz zu dienen
bestimmt sind, dem Einzelnen Drittschutz vermitteln und ihre Beachtung von den
nationalen Gerichten einklagbar sind. Das allein entspricht der Zielsetzung der
Arhus-Konvention.
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War die 1. Stufe erfolgreich ?

Auswertung der Fragebégen,
Stand: September 2008
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1. Wieviele Amter haben die Erstellung eines
Larmaktionsplanes in Erwagung gezogen ?

B Kein Larmaktionsplan in
Erwégung gezogen

@ Larmaktionsplan in
Erwagung gezogen

2. Wieviele Amter haben die Offentlichkeit
informiert ?

@ Offentlichkeitsbeteiligung

3. Woruiber wurde die Offentlichkeit informiert ?

B Information darliber, dass
kein LAP gefertigt wird

4. Umfang der Erstellung der Larmaktionspléane

B keine Offentlichkeitsbeteiligung
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B Nur Fragebogen ausgefiillt
@ Aktionsplan "light"
O Ausfiihrlicher Aktionsplan
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Das hat’s gebracht:

Die erste Stufe der Umsetzung der EG-ULR war ein wichtiger Schritt, mit
dem das Thema "Umgebungslarmbelastung" erstmals in der breiten
Offentlichkeit und auf der Verwaltungsebene diskutiert wurde.

Erstmals liegt eine flachendeckende Darstellung der Larmsituation fur M-V
vor, erste "hot spots" wurden deutlich.

Die Finanzierung von Larmschutzmafnahmen wurde eingehend diskutiert.

Aufgrund der verspateten Umsetzung in deutsches Recht kam es zu einem
verzogerten Beginn der Kartierung.

Eine Wirkungsanalyse der Aktionsplane ist derzeit noch nicht durchfihrbar,
da sich die Malinahmen erst in Realisierungsphase befinden.
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Hier hat’s noch prinzipiell gehapert:

-Die Information der Offentlichkeit war in M-V unzureichend, zumindest hatte

auch bei Nichtaufstellung eines LAP die Offentlichkeit informiert werden
mussen !!!

- Es fehlen bundeseinheitlicher Auslése- und Zielwerte fir die

Larmaktionsplanung

-Die Definition der HauptverkehrsstraRen sollte geédndert werden (nicht nur

Bundes- und Landesstral3en kartieren). Der Begriff "Hauptverkehrsstraie"
sollte eindeutig auch auf kommunale Straen mit entsprechender
Verkehrsstarke auf3erhalb von Ballungsraumen anwendbar sein.

-Die zu straffen terminlichen Vorgaben (1 Jahr) fur die Larmaktionsplanung nach

der Larmkartierung fuhrten teilweise zur Handlungsunfahigkeit, Vorschlag den
Zeitraum verléangern auf 2 Jahre

-Fehlende Zustandigkeiten der Kommunen bei der Durchsetzung von

Malnahmen an Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstral3en, Finanzierung
der MaRBnahmen ist oftmals nicht gesichert

-Verbesserung der Finanzierungsmaoglichkeiten der Gemeinden bei der

Aktionsplanung .




Hier hat’s im Detail gehapert:
-Es gab Probleme bei der Beschaffung der Grundlagendaten. Die
bundesweiten Verkehrszéhldaten wurden verspétet geliefert.

-Die Datenbereitstellung durch die StralRenbauverwaltung war unzureichend,
Abstimmungsgesprache mit der StraRenbauverwaltung miissen verstarkt
werden.

-Innerortliche StraBenverkehrszahlen fehlten.
-Larmschutzeinrichtungen mussten manuell erfasst und eingearbeitet werden.

-Zuordnung der hausgenauen Bevélkerungszahlen aufgrund fehlender
zentraler Datenbanken war schwierig (arbeitsintensiv und zeitaufwéandig).
Durch die Nutzung der ATKIS- Daten fiir Geb&ude und die Zuweisung der
Bevolkerungszahlen mittels Objekt-ID sollte das zukiinftig einfacher werden.
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Quelle: UM BW
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Geobasisdaten
Digitales Gelandemodell
-DGM

Gebaudedaten
- Gebéudegrundrisse: ALK
Einwohnerzahlen

Betroffenheiten

- Anzahl Einwohner pro Gebaude

Verkehrsdaten Flachenutzungsplan
Straennetz

Verkehrsstérken (DTV-Werte)
Larmschutzwande, -wélle Einwohnerdaten
Geschwindigkeiten Gebéudehshen

I
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Emissionsdaten

Gelandemodell
Larmbelastungskataster - GIS-System EnvVision
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Vielen Dank fir lhre

Aufmerksamkeit!
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