TAG gegen Larm 28.04.2015

Landesamt flir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern
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Neue Ansatze und Erfahrungen
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Planunigsbiire Dr.-Ing. Ditmar Hunger Tag gegen Larm 28.04.2015

Ende
Start 12/2014
11/2013

Bearbeitungsprozess

1. Bestands- und Konfliktanalyse Vorstellung in der AG-Verkehr
1. Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Workshop mit den Landesbehorden
. 2. Projektbegleitende Arbeit
3. Entwicklung von MaRnahmen und Konzepten
3. Projektbegleitende Arbeitsgruppe

1. Offentlichkeitsveranstaltung

2. Erarbeitung Larmpolitisches Leitbild

4. Wirkungseinschatzung

Offentliche Auslage Berichtentwurf

5. Formulierung und Endabstimmung des LAP 2. Gffentlichkeitsveranstaltung

4. Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Vorstellung in politischen Gremien
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Larmkartierung

N Hauptkonfliktursachen:

A - hohe Verkehrsaufkommen

- geringer Abstand zur Wohnbebauung
- unstetige Fahrweise (Bremsen / Beschleunigen)
- unebene Fahrbahnoberflachen
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Widerspruche bei der Malsnahmenumsetzung

Umwelthandlungsziel Zeitraum L oen L Night

Vermeidung von

Gesundheitsgefahrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)

Minderung der erheblichen

Bel:istigungen mittelfristig 60 dB(A) | 50 dB(A)

Vermeidung von

erheblichen Belastigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Handlungsziele der Larmaktionsplanung

VS.
Eingriffsschwelle StralSenverkehrsrecht

Larmschutz-Richtlinien-StV L, 129 L Nacht
het
Richtwert Kern-, Dorf- und Mis\‘c‘:l’gggma_@ma\\eﬂﬁsciz dB(A) 62 dB(A)
censgere’
Richtwert WEMBERTete 70dB(A) | 60 dB(A)
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Ergebnisse Behordenworkshop

|8, | Larmaktionsplan Tei I ne h mer:

%/ Universitits- und Hansestadt Greifswald

Ministerium flr Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung
Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
Polizeiinspektion Anklam

Stadtverwaltung Rostock, Umweltamt

Re—— o Stadtverwaltung Neubrandenburg
erten, S ORI, Dezernent fur Bauwesen & Umwelt
Tiefbau- und Grunflachenamt
Beispiel Berlin Stadtbauamt
Kriterien-“Trichter* Ergebnis:

Lérmbelastung nachts

— Ausschlaggebend ist Uberschreitung der Orientierungswerte der
Larmschutzrichtlinie StV auf Grundlage der RLS-90-Berechnungen
g Shorung notwendiger — Verwendung der Orientierungswerte flr reine und allgemeine
Wohngebiete unabhangig von FNP-Einstufung

Schwellwert nachts 60 dB(A), tags 70 dB(A)

— Einwohnerdichte als zusatzliches Entscheidungskriterium
P nd Ov-Batrieb. — Aspekte OPNV, LSA-Signalisierung und -koordinierung sowie
potenzielle Ausweichverkehre zu berucksichtigen

Betroffenendichte

Sicherung Offentlicher StraBenverkehr

Ortliche Gegebenheiten

Quele Siadt Badin, Sonatsversaliung fir Stadisnbwcklung und Umeelt
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Rahmenbedingungen fiir einzelne Abschnitte

Am Thealer

frere Platze

Anklamer Stralde
Betroffenheit:

Einwohner > 55 dB(A): 278
Einwohner > 60 dB(A): 192
Einwohner > 62 dB(A): 82
Einwohnerdichte: 63 EW pro 100m

verkehrliche Rahmenbedingungen:

DTV 15.150 Kfz/24h
Linienbusse ganztags 149 Fahrten (davon 14 regio)
Linienbusse nachts 16 Fahrten (davon 1 regio)

Lange 800 m
Fahrzeitverlust 38 s

potenzielle kritische Alternativrouten: ja
LSA-Koordinierung: ja

LSA innerhalb des Abschnittes: nein
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Rahmenbedingungen fiir einzelne Abschnitte

Einwohner > 55 dB(A): 237
Einwohner > 60 dB(A): 0
Einwohner > 62 dB(A): 0

Einwohnerdichte: 112 EW pro 100m
verkehrliche Rahmenbedingungen:
¢ DTV 6.000 Kfz/24h

Linienbusse ganztags 75 Fahrten (savon 6 regio)
Linienbusse nachts 6 Fahrten (savon 1Rregio)

D E= | - Lange 500 m
oo | | “w . Fahrzeitverlust 24 s
sk &\ o e BT ) y . " . . .
=TT ‘ potenzielle kritische Alternativrouten: (ja)
; | LSA-Koordinierung: nein
s LSA innerhalb des Abschnittes: nein
sonstiges:
- bereits Tempo 30 fur Lkw

- intensive Seitenraumnutzungen
= - Wohngebietscharkter/ keine Hauptverkehrsstr
Giitzkower StralSe - gebietsfremder Durchgangsverkehr



SVUDresden

Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger
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Kernmalsnahmen

M1 Geschwindigkeitsbegrenzungen im Hauptstralsennetz
auf 30 km/h

M2 Schaffung und Weiterentwicklung intermodale
Schnittstellen / Einrichtung einer Radstation am
Greifswalder Hauptbahnhof

M3 Vertiefende Priifung verkehrsplanerischer
Malsnahmen fiir die Altstadt zur Entlastung der
F.-Loeffler-Stralse und Steinbeckerstralse

M4  Weiterentwicklung der innerstadtischen Ost-West-
Radverkehrsachse R.-Petershagen-Allee / Pappelallee

M5 Blndelung des Kfz-Verkehrs im Zuge der

Goethestralse (Zweirichtungsverkehr)
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M5 - Bestandsituation Goethestralse / Lange Reihe
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://wWw.openstreetmap.orq/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/




SVU D reSd en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 12

Planunigsbiire Dr.-Ing. Ditmar Hunger Tag gegen Larm 28.04.2015

M5 Bundelung des Verkehrs im Zuge der Goethestra@e
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons. orq/llcenses/bv sa/2 0/
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Malsnahmenkonzept — Der integrierte Ansatz

MaRnahmen auf

ein dickes Blindel gesamtstadtisches

kleiner Schritte Verkehrssystem
ausrichten
ortliche LarmminderungsmafRnahmen nachhaltige Reduzierung der
und MaBnahmen an der Quelle Kfz-Verkehrsaufkommen
- Verbesserung der Fahrzeugtechnik - Veranderung des Modal-Split
- Verstetigung und Verlangsamung - Forderung des Umweltverbundes
- StralRenraum- und Knotenpunktgestaltung - Innenentwicklung / Siedlungsstrukturen
- Bundelung / Verlagerung des Kfz-Verkehrs - Steuerung des ruhenden Verkehrs
- passive Larmschutzmalinahmen - Prioritatensetzung
- larmoptimierte Fahrbahnoberflachen - etc.

- etc. &)



SVU D reSd en Larmaktionsplan am Beispiel der Hansestadt Greifswald Seite 14

Planunigsbiire Dr.-Ing. Ditmar Hunger Tag gegen Larm 28.04.2015

Gesamtmalsnahmenkonzept

Schallschutzfenster 2

Larmoptimierter-Asphalt . &
Verkehrsheruhigung Anlehnbiigel  jnformation 5
Radverkehrs anmgm] Verkehrsiibe I'Wﬂﬂhung

Leihfahrradangehote Geschwindigkeitstiberwachung StraBenraumbegriinung

Kreisverkehre Strallenraumgestaltung
ameniemne§ ¢ Radverkehrsforderung

Fahrbahnoberflachensanierung Biindelung
Fahrradmitnahmemaoglicheiten

Schwerverkehrsfihrung Ortseingangsgestaltung

Fahrhahnvﬁgsderézl%rbmt Mobilitétsbildung

n
n
LSA-Koordinierung

Parke
gunge

EinbahnstralBenfreiga

Fahrbahneinen
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Offentlichkeitsbeteiligung

Tag gegen Larm 28.04.2015
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Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung

ca. 50 konkrete MaBRnahmenvorschlage

Stralen: Themen:

- Altstadt / F.-Loffler-StralRe

i BahnhofstlraBe Verkehrskontrollen
- Lange Reihe / Goethestralle

- Anklamer Landstralle Begrunung
- Wolgaster Landstral3e Geschwindigkeits-
- Wolgaster Stralle beschrankungen
- Hansering
- Marienstrale Lkw-Fahrverbote
- Karl-Krull-Strafde /I\ ‘ /\
- Grimmer Strafte Geschwindigkeits- ~ Verbesserungen __
- Hans-Beimler-Strale kontrollen beim Radverkehr Lérmarmer
- Gutzkower Strafe / F.-Mehring-Strafe ASPhalt
- Ostseestralle .
VerknUpfun Stadtentwicklun
der Verkehrsrr?ittel ,Stadt der kurzen V\?ege“ Forderung

E-Mobilitat
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Wichtige Synergieeffekte

- } -
\ MaRnahmen

fi A Verbesserung Wohnqualitat

stadt- v
alo A g / vertragliche \ S

Mobilitat

' oW
etc.

Starkung stadtische Entwicklung

— keine Einschrankung der Mobilitat
@ diese verandert sich lediglich

LTS s stadtqualitits- & gesundheitsorientiert

-

Luftschadstoffminderung /
Klimaschutz



TAG gegen Larm 28.04.2015

Landesamt flir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern

Gegen Larm kann man sich...

Vielen Dank fur lhre

Aufmerksamkeit!
...nicht abhéarten!
SVU Dresden Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Fon: 0351-4221196
Inhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld Fax: 0351-4221198
Gottfried-Keller-Stralse 24 Mail: schoenefeld@svu-dresden.de

01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
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M2 - intermodaler Schnittstellen / Einrichtung Radstation

Schaffung intermodaler Schnittstellen

mit Verkniipfungen zwischen OPNV,

L 1T ﬂ!.-.i"i' ;HW?

Radverkehr, Carsharing

zusitzliche |
Serviceangebote

Einrichtung einer
Radstation
am Bahnhof
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M3 - Prifung verkehrsplanerlsche Malsnahmen in der Altstadt
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Priifung weiterer Beschrinkungen MaBnahmenprufung im Verkehrskonzeptes
=" | fiir weitere StraRen und Plitze =1 zum Rahmenplan Innenstadt / Fleischervorstadt
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
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M4 - Weiterentwicklung innerstadtische Radachse
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/ bzw. http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/




